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ESIPUHE

Pidat kasissasi Shortsea Promotion Centre (SPC) Finlandin kahdettatoista varustamobaromet-
rid. Nykypaivana suuri osa tutkimuksista, selvityksistd, raporteista yms. julkaistaan sdhkoisens,
mutta me halusimme perinteitd vaalien tehda barometristd painetun version. Vuodesta 2006
lahtien toteutettu barometri perustuu suomalaisilta varustamoilta kyselylla kerattavaan aineis-
toon. Haluamme kiittda lampimasti kaikkia kyselyyn vastanneita, jotka mahdollistivat baromet-
rin tekemisen tanakin vuonna.

Lahimerenkulun erds merkittdavimpia tavoitteita on rahtikuljetusten siirtdminen maalta merel-
le, jossa rahtia pystytdan kuljettamaan energiatehokkaasti ja maantiekuljetusten ruuhkat valt-
tden. Naihin paiviin asti merenkulku on saanut toimia ilman tiukkoja ymparisténsuojelullisia
maarayksid, mutta vahitellen myds merenkulkuala joutuu huolehtimaan aiheuttamistaan vai-
kutuksista ymparistoon. Ensimmaisia konkreettisia toimenpiteitd onkin odotettavissa hyvin
pian, silld reilun kuukauden kuluttua SECA-alueella astuu voimaan rikkidirektiivi. Toinen |ahitu-
levaisuudessa eteen tuleva maaradys liittyy painolastivesien kasittelyyn. Taman vuoden baro-
metrin teemaosuudessa varustamoilta kysyttiin suunnitelmia liittyen IMOn painolastivesiyleis-
sopimuksessa asetettujen vaatimusten noudattamiseksi.

Varustamobarometrin avoimessa kommentointiosiossa vastaajat ovat pohtineet varustamo- ja
merenkulkualan tulevaisuutta monesta nakdkulmasta. Erityisesti on mietitty suomalaisen elin-
keinon kilpailukykya suhteessa eurooppalaiseen merenkulkualaan ja merenkulkupolitiikkaan.
Keskeinen tavoite monen mielesta tulisi olla se, ettd noudatetaan samaa politiikka suhteessa
miehiston maaraan ja koulutukseen, rikkipadstorajoituksiin seka verotukseen ja avustuksiin.
Naiden asioiden toteutuessa yhdenvertaisena, suomalainen merenkulkuala pystyy kilpaile-
maan olemassa olostaan, ja sen merkitys on mahdollista nostaa sille kuuluvalle tasolle.

Porissa 24.11.2014

Minna Alhosalo

Tutkija

SPC Finland, Turun yliopiston merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus



FORORD

Du haller i din hand Shortsea Promotion Centre (SPC) Finlands tolfte rederibarometer. Nuforti-
den en stor del av forskningar, utredningar, rapporter osv. publiceras elektroniskt, men vi ville
varna om traditioner och goéra en tryckt version av barometern. Barometern forverkligas sedan
ar 2006 och den baserar sig pa material som har samlats fran finlandska rederier mede en en-
kat. Vi vill tacka varmt alla de som svarade pa enkaten och som sa méjliggjorde publicering av
barometern ocksa i ar.

En av de viktigaste mal av narsjofarten ar att overfora frakttransporter fran land till sjéss dar
man kan transportera frakten energieffektivt och undvika rusningar pa vigar. Anda fram till de
har dagarna har sjofarten fatt operera utan stranga bestammelser fér miljovard men sa sma-
ningom maste ocksa sjofartsbranschen skdéta om sin inverkan pa miljon. En av de forsta kon-
kreta atgarder vantas snart da svaveldirektiven tranger i kraft inom SECA-omradet efter en
dryg manad. En annan bestammelse som forverkligas i ndrmaste framtiden har med hantering
av barlastvatten att gora. Detta ars temafraga i barometern kartlade rederiernas plan om hur
de tanker uppfylla de nya krav som IMOs konvention om kontroll och hantering av fartygs bar-
lastvatten stéller.

| rederibarometerns 6ppna kommentarer har deltagarna funderat pa rederi- och sjofarts-
branschens framtid fran manga synvinklar. Sarskilt har man ténkt pa hurdan den finldndska
naringens konkurrensférmaga ar jamfort med europeisk sjofartsbransch och sjoéfartspolitik.
Manga anser som ett viktigt mal att man ska utféra samma sjofartspolitik i Finland som i andra
EU-landerna vad géller antal och utbildning pa besattningen, begrdnsning av svavelutslapp,
skattefragor samt bidrag. Nar man nar likvardigheten i dessa fragor, kan den finldndska sjofar-
ten kdmpa om sin tillvaro och dess betydelse kan hojas till den niva som den fortjanar.

| Bjorneborg 24.11.2014

Minna Alhosalo

Forskare

SPC Finland, Sjofartsbranschens utbildnings- och forskningscentral vid Abo universitet



TIIVISTELMA

Merikuljetusmarkkinoiden suhdannetilanne ei varustamobarometrin mukaan ole muuttunut
suuntaan tai toiseen viime vuodesta, silld saldoluku on pysynyt negatiivisena, -44 pisteessa. Yli
puolet vastaajista arvioi, ettd suhdannetilanne on heikentynyt jonkin verran tai huomattavasti
viimeisen 12 kuukauden aikana. Tulevaisuus nahdaan kuitenkin positiivisena, mista osoitukse-
na on merikuljetusmarkkinoiden suhdanteita kuvaavan saldoluvun vaihtuminen negatiivisesta
positiiviseksi, 13 pisteeseen.

Kuljetuskysynndan ennakoidaan kasvavan seuraavan 12 kuukauden aikana silla seurauksella,
ettd saldoluku vaihtuisi negatiivisesta positiiviseksi. Kuljetuskysynnan saldoluku on vuodesta
2012 noussut vuosittain hieman. Suomen meriliikenteen tuonnin ja viennin osalta suhdanteis-
sa on nahtavissa myos lievaa kasvua. Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla ei juuri ole vahentynyt
missadn vaiheessa. Toteutuneen kauden saldoluku (-44) on kuitenkin suuntaus positiivisem-
paan pdin, ja noin viidesosa vastaajista ennakoi kilpailun vahenevéan jonkin verran tulevien 12
kuukauden aikana.

Merikuljetusrahtien hinnat ovat viime vuosina sahanneet melkoisesti, saldoluvun pysytellessa
miinuksella. Kuluneen tarkastelujakson saldoluku on -6, ja suuntaus nayttaa olevan reippaasti
hintojen nousun suuntaan. Vastaajista noin 70 % uskoo merikuljetusrahtien hintojen nousevan
jonkin verran tai oleellisesti tulevan 12 kuukauden aikana. Rahtihintoihin vaikuttaa olennaisesti
polttoaineen hinta, jonka nousuun uskoo kolme neljasta vastaajasta. Kuluneella jaksolla sen
sijaan laivapolttoaineen hinta on laskenut (saldoluku 31) merkittavasti, mika noudattelee yleis-
ta raakadljyn maailmanmarkkinahinnan kehitysta.

Edelliseen vuoteen verrattuna varustamojen liikevaihdoissa on tapahtunut melkoinen nousu,
yli 50 pistettd. Positiivinen suuntaus nayttaisi jatkuvan, silld yli puolet vastaajista uskoo jon-
kinasteiseen kasvuun tulevalla 12 kuukauden jaksolla. Varustamoiden kapasiteetin kadyttoaste
on pysynyt ldhes muuttumattomana, mutta hienoista laskua on ennusteiden mukaan odotet-
tavissa.

Talouden yleinen epavarmuus oli edellisen vuoden tapaan merkittavin yksittdinen este kasvulle
ja kehitykselle: perati 81 % vastaajista oli tatd mieltd. Huono hintakehitys ja Suomen lipun hin-
ta olivat seuraavaksi merkittavimpia esteitd. Kapasiteetin/kaluston rajallisuutta ei pidetd min-
kdanlaisena esteend, ja Charter-kustannusten ja vaylamaksujen nousu seka vaylamaksujarjes-
telman rakenne nahd&dan vahaisimpina esteina.

Taman vuoden teemakysymykselld kartoitettiin varustamojen suunnitelmia liittyen tulevaan
IMOn painolastivesiyleissopimukseen. Vastaajista kolmasosa ilmoitti, etta heilla on suunnitel-
ma, kolmasosalla sitd ei vield ole ja loput eivat ottaneet kantaa tdhan kysymykseen.



SAMMANFATTING

Enligt rederibarometern har sjotransportmarknadernas konjunkturldage inte férandrats avse-
virt jamfort med forra dret da saldotalet har kvarstatt negativt, -44 poidng. Over hilften av
svararna bedomde att konjunkturlaget har forsvagats en aning eller avsevart under de senaste
12 manaderna. Man ser dnda positivt pa framtiden, vilket bevisas av att saldotalet som beskri-
ver sjotransportmarknadernas konjunkturer gatt fran negativt till positivt, till 13 poang.

Transportefterfragan forutspas att viaxa under de kommande 12 manaderna sa att saldotalet
skulle 6verga fran negativ till positiv. Saldotalet for transportefterfragan har stigit nagot arligen
dnda fran ar 2012. Enligt konjunkturanalysen férvantas den finlandska sjotrafikens import och
export ocksa vaxa svagt. Konkurrensen pa sjofartsmarknaderna har inte minskat avsevart i
nagot skede. Den forverkligade periodens saldotal (-44) visar nog en positiv férdandring, ty nas-
tan 20 % av svararna forutser att konkurrensen minskas nagot under de kommande 12 mana-
derna.

Sjotrafikens fraktpriser har varierat kraftigt under de senaste aren och saldotalet har stannat
pa minus. Saldotalet for den férverkligade perioden &r -6, och det ser ut att priserna ska stiga
betydligt. Ungefar 70 % av svararna tror att sjotrafikens fraktpriser stiger nagot eller betydligt
under de kommande 12 manaderna. Branslepriser har en vasentlig betydelse pa fraktpriser
och tre av fyra svarare tror att branslepriser kommer att stiga. Under den férverkligade peri-
oden har branslepriser daremot sdnkts avsevart (saldotal 31) vilket efterféljer den allménna
utvecklingen av raoljans varldsmarknadspris.

Jamfort med det forra aret har rederiernas omsattning okat bra, éver 50 podng. Den positiva
trenden verkar fortsitta, eftersom over hélften av svararna tror pa nagonslags ékning under
den kommande 12 manadernas period. Utnyttjandegraden av rederiernas kapacitet har forbli-
vit ganska oférandrad, men enligt prognoserna vantas den minska nagot.

Den allmanna ekonomiska osdkerheten utgér det storsta enskilda hindret for tillvaxt och ut-
veckling likt forra aret; till och med 81 % av svarare hade denna asikt. Dalig prisutveckling och
hoga kostnader under den finska flaggan var de nast viktigaste hindren. Daremot upplevs inte
knapphet av kapacitet eller fartyg som nagot hinder, och charterkostnader samt stigande far-
ledsavgifter och hela farledsavgiftssystemet var de minsta hindren enligt svarare.

Detta ars temafraga kartlade rederiernas plan med anknytning till IMOs internationella kon-
vention om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten. En tredjedel av svarare meddelade
att de har ett plan, en annan tredjedel har inte dnnu nagot plan och de andra tog ingen stall-
ning till denna fraga.
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1 JOHDANTO

SPC Finlandin varustamobarometrin kysely toteutettiin verkkokyselyna lokakuussa 2014. Kyse-
ly suunnattiin Suomen Varustamot ry:n jasenvarustamoille sekd tarkeimmille em. yhdistykseen
kuulumattomille suomalaisille varustamoille. Aikaisempina vuosina lahetettyjen barometri-
kyselyjen maara on vaihdellut 25 ja 30 lahetetyn kyselyn valilla. Esimerkiksi viime vuonna ba-
rometrikysely ldhetettiin 30 varustamolle. Kuluneen vuoden aikana usean varustamon toimin-
nassa on tapahtunut muutoksia; joidenkin varustamojen kohdalla koko toiminta on eri syista
johtuen ajettu alas tai sitd on vdahennetty huomattavasti aiempaan verrattuna tai toimintaa on
uudelleen organisoitu. Ndiden syiden johdosta tdman vuoden barometrikyselyn potentiaalisia
vastaajia oli 26, joista 16 vastasi eli kyselyn vastausprosentti oli 62. Aiempien vuosien tapaan
kyselyyn oli mahdollista vastata joko suomeksi tai ruotsiksi. Barometri kehitettiin kevaalla 2006
merikuljetusten parissa tyoskentelevien tyokaluksi. Alussa se julkaistiin kahdesti vuodessa, ja
vuodesta 2010 lahtien barometri on julkaistu kerran vuodessa.

Miten barometria luetaan:
Varustamoa koskevista A-ryhman kysymyksista esitetdan numeraalinen yhteenveto.

Varustamoalaa ja yksittdista varustamoa koskevista B-ryhman teemoista esitetdan prosent-
tijakaumat kysymyksittain. Kunkin kysymyksen osalta esitetddn vastausvaihtoehtojen saa-
mat prosenttiluvut kysymykseen vastanneiden kokonaismaarasta.

Lisdksi esitetaan saldoluvut. Saldoluvun avulla voidaan kehitystd verrata havainnollisesti.
Saldoluku lasketaan vahentamalla positiivista kehitysta arvioineiden vastaajien maarasta
negatiivisen arvion antaneiden maara. Saldoluvun asteikko on kolmiportainen ja saldoluku
vaihtelee valilla -100 ja 100. Jos esimerkiksi positiivista kehitysta ennustaisi 60 prosenttia
vastaajista, neutraalia 10 prosenttia ja negatiivista 30 prosenttia laskettaisiin saldoluku 60 -
30 = 30. Saldoluvusta ei voi paatelld niiden vastaajien maaraa, jotka ovat arvioineet, etta
tilanne on sdilynyt tai tulee sailymaan ennallaan. Neutraalin vastauksen antaneiden maara
on arvioitava prosenttijakaumasta.

Aikasarjoja on muodostettu kayttamalld nyt suoritetun kyselyn tietojen ohella myos aikai-
sempien kyselyjen tietoja. Kysymyskohtaisissa aikasarjoissa tarkein vertailukohde on toteu-
tuneen tilanteen vertailu eri ajankohtina. Tulokset esitetdan graafisesti. Samaan kuvioon on
yhdistetty myos tuorein ennuste. Lisdksi tietyissa kysymyksissd vanhan ennusteen lukuja on
verrattu uuden ennusteen lukuihin.

Alan kehitystd ennakoitaessa jokaisella vastauksella on sama painoarvo.
C-ryhmadn “Kasvun esteet” esitetdan graafisena pylvaskaaviona.

D-ryhman “Toimintaympariston muutoksista” esitetdan jakaumat kysymyksittdin ja saldo-
luvut.

E-ryhmassa esitetddn vaihtuvan teemakysymyksen tulokset.
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2 VARUSTAMOIJEN TAUSTATIEDOT

A-ryhman kysymyksilla kartoitettiin varustamoihin liittyvat taustatiedot. Seuraavissa taulukois-
sa on esitetty vastaajien jakaumat eri taustakysymysten suhteen.

Yhteystiedot (A1)
Kaikki 16 henkil6a, jotka varustamobarometriin vastasivat, olivat yritystensa toimitusjohtajia.

Varustamon padasiallinen lilkennemuoto (A2)
Hakurahtiliikennetta harjoittaa 44 % vastanneista varustamoista, linjaliikennetta 38 % ja muuta

liikennetta loput eli 19 % vastanneista varustamoista. Liikennemuodon jakaantuminen esite-
tdan taulukossa 2.1.

Taulukko 2.1. Varustamon liikennemuoto (n=16).

Liikennemuoto mainintoja kpl % (/n)
Linjaliikenne 6 38 %
Hakurahtiliikenne 7 44 %
Muu 3 19%

Varustamon padasiallinen tavaraliikenne (A3)
Taulukossa 2.2. esitetdan varustamojen pdaasiallinen tavaraliikenteen muoto. Varustamo saat-

taa harjoittaa useampaa kuin yhta tavaraliikenteen muotoa. Yli puolet vastanneista varusta-
moista kuljettaa kuivabulkia, kappaletavarakuljetuksia on 38 %:lla ja nestebulk-kuljetuksia
8 %:lla.

Taulukko 2.2. Varustamon tavaraliikenteen muoto tavararyhmittdin (n=13).

Tavaraliikenne mainintoja kpl % (/n)
Kuivabulk 7 54 %
Nestebulk 1 8%
Kappaletavara 5 38%

Varustamon liikevaihdon suuruusluokka (A4)

Kyselyssa annettiin nelja eri vaihtoehtoa varustamon liikevaihdon suuruusluokan kartoittami-
seksi. Vastanneista varustamoista 40 %:lla liikevaihto oli alle 10 miljoonaa euroa. Kaikkien

luokkien osuudet kayvat ilmi taulukosta 2.3.

Taulukko 2.3. Varustamon liikevaihto (n=15).

Liikevaihto mainintoja kpl % (/n)
alle 10 MEUR 6 40 %
10-50 MEUR 3 20%
50-100 MEUR 4 27 %
yli 100 MEUR 2 13 %
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Varustamon tydntekijamaardn suuruusluokka (A5)
Barometrissa kartoitettiin varustamojen tyontekijamaaria annettuihin luokkiin perustuen. Vas-

tanneiden varustamojen tyontekijoiden maarassa oli kohtalaisesti hajontaa eri luokkien valilla.
Suurimpaan eli yli 200 tyontekijan luokkaan kuului eniten eli 40 % vastanneista varustamoista.
Tyontekijoiden lukumaaran jakauma esitetaan taulukossa 2.4.

Taulukko 2.4. Varustamon tyontekijdmdédrd (n=15).

Tyontekijamaara mainintoja kpl % (/n)
alle 20 2 13%
20-50 3 20%
50-200 4 27 %
yli 200 6 40 %

Varustamon tonnisto (A6)
Barometrin mukaan (taulukko 2.5.) puolella varustamoista oli ainoastaan omaa tonnistoa ja

reilu kolmannes tonnistosta jakautuu oman ja vuokratun kesken. Mukana on myds varustamo-
ja, joilla ei ole omaa eika vuokrattua tonnistoa.

Taulukko 2.5. Varustamon tonnisto (n=16).

Tonnisto mainintoja kpl % (/n)
Ainoastaan omaa tonnistoa 8 50 %
Seka omaa ettd vuokrattua tai ainoastaan vuokrattua 6 37 %
Varustamolla ei ole omaa eika vuokrattua tonnistoa 2 13%

Varustamon lippuvaltiot (A7)
Barometrissa kartoitettiin vastanneiden varustamojen operoimien alustyyppien jakautumista

Suomen lipun, EU-lipun sekd muun lipun kesken (taulukko 2.6). Kyselyyn vastanneiden varus-
tamojen yhteenlaskettu alusmaara oli 92, mikd on huomattavasti vahemman kuin mm. kahte-
na edellisend vuotena (2013: 253 alusta ja 2012: 165 alusta). Muutos on merkittava erityisesti
nestebulkia kuljettavien alusten kohdalla; kun tdna vuonna kyselyssa mukana olleet varusta-
mot operoivat neljdd nestebulk-alusta, niin viime vuonna niita oli yli sata. Kaikista aluksista
64 % operoi Suomen lipun alla, 25 % EU-lipun alla ja 11 % jonkun muun lipun alla.

Taulukko 2.6. Varustamon alusten jakautuminen alustyyppien mukaan lippuvaltioittain (n=13).

Lippu/alustyyppi Suomi EU muu YHT.
Roro/ropax 21 5 1 27
Kontti 3 3 5 11
Kuivabulk 35 11 4 50
Nestebulk 0 4 0 4
YHTEENSA 59 23 10 92
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3 MERENKULKUALAN NYKYTILANNE JA TULEVAISUUS

B-ryhman kysymyksilla selvitetaan nykytilannetta ja tulevaisuutta niin, ettd ensin kartoitetaan
varustamoalaa ja merikuljetusmarkkinoita yleensa ja sen jalkeen yksittdistd varustamoa koske-
via suhdannenakymia. Tarkastelun aikajakso muodostuu tapahtuneen osalta viimeisesta kah-
destatoista kuukaudesta ja tulevaisuuden osalta seuraavasta kahdestatoista kuukaudesta.
Poikkeuksen tasta tekevat Suomen meriliikenteen vienti- ja tuontikuljetusten maarat, joista on
kdytetty vain ennustetta tulevalle 12 kuukaudelle. Suomen ja ulkomaiden vilista liikennetta
koskevissa investoinneissa aikajaksona on kaytetty 24 kuukautta. Ennen vuotta 2010 baromet-
reissa kaytettiin padosin kuuden kuukauden aikajaksoa, silla barometri julkaistiin kahdesti vuo-
dessa. Muuttunut tarkasteluvali tulee ottaa huomioon tilastojen analysoinnissa. Suomalaisten
varustamojen vahaisen maaran takia tarkastelua ei vieda tavaralajitasolle.

3.1 Yleisesti varustamoalaa koskevat kysymykset

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (B1)

Merikuljetusmarkkinoiden suhdannetilanne on pysynyt muuttumattomana viime vuoteen ver-
rattuna, saldoluku on pysynyt -44 pisteessa. Suhdanteen odotetaan kdantyvan tulevan 12 kuu-
kauden aikana positiiviseksi, silla 38 % vastaajista ennakoi tilanteen olevan parempi jonkin
verran/huomattavasti ja 25 % vastaavasti tilanteen olevan huonompi jonkin ver-
ran/huomattavasti. Tdlla perusteella ennusteen saldoluku nousisi positiiviseksi, 13 pisteeseen.

Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet
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Kuva 3.1. Merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet (tot. 2014 n=16, ennuste 12 kk n=16).
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Kuljetuskysynta Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (B2)

Viime vuoteen verrattuna kuljetuskysynnassa Itameren ja Pohjanmeren alueella on nahtavissa
jonkinasteista elpymistd, silld saldoluku nousi -31:std -19 pisteeseen. Ennuste seuraavalle 12
kuukaudelle (saldoluku 8) osoittaa sekin osaltaan myds lievia vilkastumisen merkkeja. Vastaa-
jista kolmannes on sitd mieltd, etta tilanne on parempi jonkin verran ja neljannes puolestaan
sitd mieltd, etta tilanne tulee olemaan huonompi jonkin verran seuraavan 12 kuukauden ajan-
jaksolla. Loput 42 % uskovat tilanteen sdilyvan ennallaan.

Kuljetuskysynta (Itameri/Pohjanmeri)
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Kuva 3.2. Kuljetuskysyntd Itdmeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla (tot. 2014 n=16, ennuste 12
kk n=16).

Vienti- ja tuontikuljetusten méara (B3)

Suomen meriliikenteen viennin ja tuonnin kuvaamisessa on koko varustamobarometrin ajan
kaytetty vain ennusteita, ei arvioita edellisen vuoden tilanteesta kuten muiden teemojen koh-
dalla. Vientikuljetusten osalta suhdanne nayttaa hienoisia elpymisen merkkeja, joskin saldolu-
ku on edelleen negatiivinen, -6. Vastaajista yli puolet arvioi tilanteen pysyvan ennallaan, noin
viidennes uskoo viennin kasvavan jonkin verran ja neljannes uskoon sen vdahenevan jonkin
verran tai huomattavasti. Positiivisista odotuksista huolimatta tilanne on vield kaukana huip-
puvuodesta 2010, jolloin saldoluku oli 75.
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Suomen meriliikenteen vienti
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Kuva 3.3. Suomen meriliikenteen vienti (ennuste 12 kk n=16).

Suomen meriliikenteen tuontikuljetusten ennusteessa on ndhtdvissa samaa suuruusluokkaa
oleva muutos kuin viennissa, joskin lahtotilanteesta johtuen (vuonna 2013 saldoluku oli nolla)
saldoluku nousee positiiviseksi, kuuteen. Vastaajien prosenttiosuuksien tarkastelu osoittaa,
ettd 69 % vastaajista odottaa tilanteen pysyvan ennallaan, 19 % arvioi tuonnin kasvavan jonkin
verran ja 12 % odottaa sen vahenevan jonkin verran tai huomattavasti.

Suomen meriliikenteen tuonti
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Kuva 3.4. Suomen meriliikenteen tuonti (ennuste 12 kk n=16).
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Liikennevirasto (2014) ja sitd ennen Merenkulkulaitos on kerdnnyt tietoja ulkomaan merikulje-
tuksista saannollisesti vuodesta 1970 lahtien. Viimeisen 20 vuoden merikuljetusten tarkastelu
osoittaa, ettd vienti- ja tuontikuljetusten maarat ovat kasvaneet varsin tasaisesti (lukuun otta-
matta vuoden 2009 merkittdvaa laskua) samalla kun suomalaisilla aluksilla kuljetettujen maéari-
en osuudet ovat vahentyneet, tosin viime vuosina vahentyminen on pysahtynyt ja pienta nou-
suakin on ollut havaittavissa. (Kuva 3.5.)

Merikuljetukset Suomen ja ulkomaiden valilla 1970-2013
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= 40 -
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Kuva 3.5. Merikuljetukset Suomen ja ulkomaiden vadlillé 1970-2013.

Vuonna 1993 tuonnin maara oli 32,6 miljoonaa tonnia, josta suomalaisilla aluksilla kuljetettiin
Iahes puolet. Vuonna 2013 tuonnin maara oli 49,3 miljoonaa tonnia, mutta suomalaisten alus-
ten osuus oli laskenut 45 prosenttiin. Vastaavat luvut viennin osalta olivat 31,9 miljoonaa ton-
nia, josta suomalaisilla aluksilla kuljetettu osuus oli 29 prosenttia. Vuoteen 2013 mennessa
kokonaisviennin maara oli kasvanut 47 miljoonaan tonniin ja suomalaisalusten osuus laskenut
22 prosenttiin. Koko ulkomaanliikenteen osalta suomalaisen tonniston osuus oli korkeimmil-
laan vuonna 1975, jolloin 56 prosenttia kuljetuksista tapahtui Suomen lipun alla olevilla aluksil-
la. Vuonna 1999 suomalaisen tonniston osuus oli vield 44 prosenttia, mutta vuonna 2013
osuus oli enaa 34 prosenttia. Matalimmillaan osuus oli 28 prosenttia vuonna 2006. (Kuva 3.6.)
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Suomen lipun alla olevien alusten osuus Suomen ja
ulkomaiden valisessa tavaraliikenteessa 1970-2013
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Kuva 3.6. Suomen lipun alla olevien alusten osuus Suomen ja ulkomaiden vdlisessd tavaraliikenteessd
1970-2013.

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (B4)

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla nayttdaa vahentyneen huomattavasti edelliseen vuoteen ver-
rattuna. Saldoluku on edelleen negatiivinen, mutta muutos -75:sté -44 pisteeseen on merkitta-
va. Kilpailu nayttaa tulevan 12 kuukauden osalta vahenevan edelleen, silla ennusteen mukaan
saldoluku olisi miinuksella “enda” 25 pistettd. Tosin aiemminkin ja usean teeman kohdalla asiat
halutaan ndhda ennemmin positiivisina kuin negatiivisina, ja toteutunut tilanne ei olekaan niin
hyva, kuin mitd on haluttu uskoa. Jos télla kertaa ennuste toteutuu, niin tilanne on negatiivi-
sesta etumerkistdadan huolimatta paras koko barometrin historian aikana. Merikuljetusmarkki-
noiden kilpailua kuvaavissa suhdanteissa koko barometrin ajan on tapahtunut melko vahan
muutoksia suuntaan tai toiseen, saldoluku on vaihdellut -73 ja -35 pisteen vaililla. Yhteista tar-
kastelluille vuosille on myos se, etta saldoluku on pysynyt reilusti negatiivisena koko ajan.
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Kuva 3.7. Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla (tot. 2014 n=16, ennuste 12 kk n=16).

Merikuljetusrahtien hinnat (B5)

19

Merikuljetusrahtien hinnoissa on tapahtunut huomattava muutos viime vuoteen verrattuna:

saldoluku on noussut -50:std -6 pisteeseen. Muutos nayttdisi olevan tulevana 12 kuukauden

ajanjaksona yhta merkittava, silla ennusteen mukaan merikuljetusrahtien hintojen saldoluku

kipuaa 56:een. Aiemmin saldoluku on ollut ndin korkeissa lukemissa vuonna 2007. Vastaajista

noin 70 % uskoo, etta rahtien hinnat nousevat jonkin verran tai oleellisesti ja 13 %, ettd hinnat

laskevat jonkin verran. Mutta kuten aiemmin kilpailun kohdalla on mainittu, niin toteutuneet

muutokset ovat useimmiten olleet maltillisempia kuin mitd on ennakkoon arvioitu.

Merikuljetusrahdin hinnat
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Kuva 3.8. Merikuljetusrahtien hinnat (tot. 2014 n=16, ennuste 12 kk n=16).
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Bunkkerin hinta (B6)

Bunkkerin eli laivan polttoaineen hinta on vaihdellut merkittavasti varustamobarometrin to-
teuttamisen aikana, siis vuodesta 2006 lahtien. Taman vuoden saldoluku (31) on 2008 ja 2009
vaihteen ajanjakson lisdksi varustamobarometrin historiassa ainoa vuosi, jolloin saldoluku on
ollut positiivinen. Polttoaineen hinnan alenemisen odotetaan kuitenkin jaavan lyhytaikaiseksi
helpotukseksi merenkulkualalle, silld vastaajista 75 % ennakoi polttoaineen hinnan nousevan
jonkin verran tai oleellisesti seuraavan 12 kuukauden aikana. Vain 6 % arvioi hinnan laskevan
jonkin verran vastaavalla ajanjaksolla. Arvioiden toteutuessa tallaisena saldoluku laskisi -69

pisteeseen.
Bunkkerin hinta
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Kuva 3.9. Bunkkerin hinta (tot. 2014 n=16, ennuste 12 kk n=16).

Bunkerworld-indeksi, BWI (kuva 3.10.) osoittaa etta polttoaineen hinta on vuoden alkupuolis-
kon pysynyt melko muuttumattomana, mutta loppuvuodesta, erityisesti syyskuusta lahtien,
hinta on romahtanut. Indeksissd on mukana, maantieteellinen painotus huomioon otettuna,
20 merkittdavan bunkraussataman tiedot. Indeksi sisdltda raskaan polttoéljyn, dieselin ja kaasu-
oljyn painotettuna niiden merkittdavyydelld bunkkerimarkkinoilla. (Bunkerworld-tilastot 2014)
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BWI-indeksin mukainen polttoaineen hinnan kehitys
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Kuva 3.10. BWI-indeksin mukainen polttoaineen hinnan kehitys.

Polttoaineen hintatason muodostumiseen vuonna 2015 vaikuttaa olennaisesti vuoden alusta
voimaan astuva rikkidirektiivi, jossa maaritellddn polttoaineen rikkipitoisuuden rajaksi 0,1 %
paadstdjen rajoitusalueella, SECAlla. Vaihtoehtoisesti on mahdollista kayttaa eri polttoaineita tai
teknologioita vaadittavan rikkipitoisuusrajan noudattamiseksi. Aihetta kasiteltiin viime vuoden
barometrin teemakysymysosassa. Vastaukset osoittivat, ettd suurin osa (88 %) vastanneista
varustamoista suunnitteli valitsevansa MGO:n eli marine gas oilin, joka tayttaa polttoaineen
rikkipitoisuudelle asetetut vaatimukset.

Bensiinin kuluttajahinnan muutokset seuraavat raakadljyn ja bensiinin maailmanmarkkinahin-
tojen muutoksia. Bensiinin kuluttajahintaan vaikuttavat myds mm. jalostus-, rahti- ja jakelukus-
tannukset. Raakadljyn hinta on vain yksi monista bensiinin hintatekijoista. Oljytuotteiden maa-
ilmanmarkkinahintoihin vaikuttavat mm. geopoliittiset ja taloudelliset tapahtumat.

Miehistokustannukset lippuvaltioittain (B7)

Suomen lipun alla purjehtivien laivojen miehistékustannuksia kuvaava saldoluku on pysynyt
negatiivisena koko varustamobarometrin tarkasteluajan eikda tdamakaan vuosi tee poikkeusta.
Ensimmaisestda barometrista ldahtien jokaisena tarkastelujaksona keskimaarin kaksi kolmesta
vastaajasta on ilmoittanut miehistokustannusten nousseen ja loput ovat padasiassa arvioineet
tilanteen pysyneen muuttumattomana. Vuodesta 2008 ldhtien, jolloin saldoluku oli alimmil-
laan, trendi on ollut melko tasaisesti nouseva, jos ei oteta huomioon vuoden 2009 loppupuo-
liskolla tapahtunutta pienta piikkia saldoluvussa. Toteutuneen kauden saldoluku nousi -67 pis-
teestd -43 pisteeseen. Puolet vastaajista uskoo kustannusten nousevan jonkin verran ja toinen
puoli uskoo niiden pysyvan ennallaan tai laskevan jonkin verran tulevien 12 kuukauden aikana.
Saldoluvun ennakoidaan pysyvdn samassa eli -43 pisteessa.
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Suomen lipun miehistokustannukset
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Kuva 3.11. Suomen lipun miehistékustannukset (tot. 2014 n=14, ennuste 12 kk n=14).

Samoin kuin Suomen lipun alla purjehtivien alusten, niin myds ulkomaisten alusten miehisto-
kustannukset ovat olleet kasvavia koko varustamobarometrin historian ajan. Erona naiden
kahden kustannusten valilla on se, ettd ulkomaisten miehistokustannusten suhdanteissa on
ollut selkedmpia piikkeja lasku- tai noususuuntaan. Taman vuoden muun kuin Suomen lipun
alla purjehtivien alusten miehistdkustannusten saldoluku oli sama kuin Suomen lipun miehis-
tokustannuksissa eli -43. Tulevien 12 kuukauden aikana niiden kuitenkin odotetaan laskevan
jonkin verran, silla vastaajista 71 % uskoo kustannusten pysyvan ennallaan, jolloin saldoluku

putoaisi -29 pisteeseen.
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Kuva 3.12. Muun kuin Suomen lipun miehistékustannukset (tot. 2014 n=7, ennuste 12 kk n=7).
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Investoinnit tonnistoon Suomen ja ulkomaiden vélisessa liikenteessa (B8)

Poikkeuksena muihin teemoihin investointien arviossa kdytetaan aikajaksona seuraavaa kahta
vuotta, joten perakkdisten kyselyiden arviot menevat osittain paallekkain. Kysymys sisaltaa
uudisrakennukset ja second hand -alusten ostot. Barometrin toteuttamisen aikana investointe-
ja kuvaavat saldoluvut ovat vaihdelleet merkittavasti. Vuoden 2007 jalkimmaiselld puoliskolla
investointien saldoluku on ollut plussalla 76 pistettd ja vuoden 2009 ensimmaisella puoliskolla
miinuksella 79 pistettd. Odotukset investointien maarasta kasvoivat viela vuonna 2013, mutta
seuraavan kahden vuoden ennuste on jalleen miinusmerkkinen, -25 pistetta. Vastaajista inves-
tointien vahenemiseen uskoo 44 %, tilanteen ennallaan pysymiseen 38 % ja jonkinasteiseen
kasvuun 19 %. SECA-aluetta koskevien madraysten on arveltu vauhdittavan alusinvestointeja,
mutta ainakaan viela ei tallaista suuntausta ole nahtavissa, vaan pdinvastoin investointien en-
nakoidaan vahenevan.

Investoinnit Suomen ja ulkomaiden valisessa liikenteessa

saldoluku
0 e P V' R S—
100 % 4% %) 100
f 0

90 % J15 16 %, -9 % -i 19 %+ 80
B0% 1 4594 T3t %| [ *°

5 9% :
70% - H  Hso —1 | |40 |©Kasvavat huomattavasti
60 % [H2 4| 2 o E B8l ,; | 0 Kasvavat jonkin verran

50 % n

50 % |POeA | e | o | OEnnallaan

5% -26 -171p1 = Vahenevat jonkin verran
40 % L H e Y . 5 :

-45 0% 26 % O Vahenevat huomattavasti
30 % H Y heh N 40

6%
44 %

20 % 1 s 2 % 5 0e M %L 60
10 % | H 29 H i -80

5 % 129 016 %15 %

[ 69
0% N | Y X -100

1/06 2/06 1/07 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 2010 201120122013 24 kk

Ennusteet

Kuva 3.13. Investoinnit Suomen ja ulkomaiden vdlisessd liikenteessd (ennuste 24 kk n=16).

3.2 Yksittdista varustamoa koskevat kysymykset

Liikevaihto (B9)

Viime vuoden takaiseen verrattuna vastanneiden varustamojen liikevaihto on noussut melkoi-
sesti -27 pisteestd 25 pisteeseen. Positiivinen suuntaus nayttaisi jatkuvan, silld yli puolet vas-
taajista on sitd mieltd, etta yrityksen liikevaihto nousee jonkin verran myos tulevien 12 kuu-
kauden aikana. Noin kolmannes uskoo tilanteen sdilyvan ennallaan ja 13 % laskevan jonkin
verran. Ennusteen mukaan saldoluku nousee, jos ei aivan vuoden 2007 huippulukuihin, niin
kuitenkin 44 pisteeseen.
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Varustamon liikevaihto
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Kuva 3.14. Varustamon liikevaihto (tot. 2014 n=16, ennuste 12 kk n=16).

Alusten kapasiteetin kdyttoaste (B10)

Varustamon kapasiteetin kdyttdaste on viime vuoteen verratessa pysynyt ldahes muuttumat-
tomana, silla saldoluku on muuttunut vain kahdella pisteelld, 25:sta 27 pisteeseen. Vastaajista
60 % ennakoi tilanteen pysyvan muuttumattomana, 27 % liikevaihdon nousevan jonkin verran
ja 13 % laskevan jonkin verran. Ennusteen mukaan saldoluvun arvioidaan seuraavan 12 kuu-
kauden ajanjaksona olevan edelleen positiivinen, 13 pistetta.

Varustamon kapasiteetin kayttdaste
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Kuva 3.15. Alusten kapasiteetin kdyttéaste (tot. 2014 n=15, ennuste 12 kk n=15).
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Merihenkil6ston méaaran kehitys lippuvaltioittain (B11)

Merihenkildstén maara Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla on barometrin toteuttamisen
aikana pysynyt melko vakiintuneena. Léhes jokaisella tarkasteluajanjaksolla yli puolet vastaajis-
ta on arvioinut tilanteen pysyvan ennallaan. Kuluneella tarkastelujaksolla Suomen lipun alla
purjehtivien alusten merihenkilén maara on noussut jonkin verran, silla saldoluku on viime
vuoden nollasta muuttunut positiiviseen suuntaan, 21 pisteeseen. Prosenttitarkastelu osoittaa,
ettd ennallaan tilanne on pysynyt puolella vastaajista, reilulla kolmanneksella noussut jonkin
verran ja lopuilla laskenut jonkin verran tai huomattavasti. Ennusteen mukaan tilanne kuiten-
kin muuttuu, ja merihenkil6ston maaran kehitys vaihtuu seuraavan 12 kuukauden aikana nega-
tiiviseksi, ennustetun saldoluvun laskiessa -7 pisteeseen.

Merihenkiléston maara (Suomen lippu)
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Kuva 3.16. Merihenkiléstén mdédréd Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot. 2014 n=14, ennuste 12 kk
n=14).

Merihenkiloston maara ulkomaisten lippujen alla on noussut olennaisesti kuluneen vuoden
aikana. Vastaajista puolet ilmoitti, etta tilanne on sdilynyt ennallaan, ja toinen puoli, ettda meri-
henkiloston maara on noussut jonkin verran. Seuraavan tarkastelukauden aikana tilanteen
nahddan muuttuvan siten, etta saldoluku putoaa 33 pisteeseen.
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Merihenkiléston maara (muu kuin Suomen lippu)
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Kuva 3.17. Merihenkiléstén mdcdrd muiden kuin Suomen lipun alla purjehtivilla aluksilla (tot. 2014 n=6,
ennuste 12 kk n=6)
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4 VARUSTAMON KEHITTYMISEN JA KASVUN ESTEET

C-ryhman kysymyksissa kartoitettiin varustamojen kokemia kasvun ja kehittymisen esteits,
joiden maarat on esitetty kuvassa 4.1. Kyselyssa varustamot saivat rastittaa esteita niin paljon
kuin kokivat tarpeelliseksi (yhteensad 90 mainintaa).

Talouden yleinen epdvarmuus oli edellisen vuoden tapaan merkittavin yksittdinen este; perati
81 % vastaajista oli tatd mieltd. Huono hintakehitys ja Suomen lipun hinta olivat seuraavaksi
merkittavimpia esteita. Yhteensa nama kolme kattavat yli kolmanneksen niista esteista, jotka
varustamot kokivat merkittavimmiksi. Charter-kustannusten tai vaylamaksujen nousu tai nii-
den nykytaso on vain vahdinen este, silla vain kuusi prosenttia vastaajista on valinnut nama
vaihtoehdot. Kapasiteetin/kaluston rajallisuutta ei ole koettu minkaanlaiseksi esteeksi, silla
mikdan varustamo ei ole rastittanut tata vaihtoehtoa. Listauksen ulkopuolelta muuksi ongel-
maksi mainittiin se, etta valtion verotuloilla rahoitetulla kalustolla toimivat omistusosakeyhtiot
tulevat kilpailemaan samoilla markkinoilla muiden yritysten kanssa.

Talouden yleinen epavarmuus
Huono hintakehitys
Suomen lipun hinta
Kysynndn riittamdttdmyys
Bunkkerin hinnan nousu
Osaavien tyontekijoiden saannin vaikeus meripuolella
Kilpailun lisddntyminen
Ympdristoasioihin liittyvat sdddosvaatimukset
Tydvoimakustannusten nousu

Muut sdddosvaatimukset

Toiminnan rahoitus ja vakuuspula
Muiden kustannusten nousu

Jokin tai jotkin muut, mikd/mitka
Luotsausmaksujen taso
Pddomakustannusten nousu
Osaavien tydntekijdiden saannin vaikeus maapuolella
Vaylamaksujen nykytaso

Vaylamaksujen nousu

Charter-kustannusten nousu

Kapasiteetin / kaluston rajallisuus  |!

Kuva 4.1. Varustamon kasvun esteet.
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5 TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSET

D-kysymysryhmassa kasiteltiin toimintaympariston muutoksia Suomen merenkulkupolitiikkaan
seka suomalaisten varustamojen markkinaosuuksiin liittyen.

Suomen merenkulkupolitiikka (D1)

Kysymyksella kartoitettiin arvioita Suomen merenkulkupolitiikasta varustamotoiminnan edelly-
tysten kannalta. Tarkasteltavana aikajaksona on kaytetty kulunutta vuotta kuten myos kaikissa
aikaisemmissa barometreissa. Tulevaisuuteen sen sijaan ei tdassa teemassa katsota. Vuoteen
2013 verrattuna vastaajien nakemysten mukaan merenkulkupolitiikka on parantunut melkoi-
sesti, saldoluku on noussut -31 pisteesta nollaan. Vastaajista puolet on sitd mieltd, ettd meren-
kulkupolitiikan saralla tilanne on pysynyt ennallaan, ja toisen puolen mielipiteet ovat jakautu-
neet siten, ettd ndista taas toisen puolen mukaan tilanne on parantunut ja toisen puolen mu-
kaan huonontunut. Kuluneina tarkastelujaksoina saldoluku on keskimaarin ollut jonkin verran
enemman miinuksella kuin plussalla.

Merenkulkupolitiikka
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Kuva 5.1. Suomen merenkulkupolitiikka (tot. 2014 n=16).

Suomalaisten varustamojen markkinaosuus (D2)

Suomalaisten varustamojen markkinaosuus kuljetuksista Suomeen/Suomesta nadyttas laskevan
edellisestd vuodesta vain yhden pisteyksikén verran, -25 pisteeseen. Prosenttitarkastelun pe-
rusteella voidaan todeta, ettd puolet vastaajista ennakoi tilanteen pysyvan ennallaan, 25 %
uskoo sen laskevan jonkin verran ja yhta suuri osuus vastaajista (13 %) uskoo osuuden laskevan
huomattavasti tai paranevan. Trendi on koko barometrin ajan ollut laskuvoittoinen, silld mark-
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kinaosuuden kehitys kuljetuksista on pysytellyt negatiivisena; saldoluku on vaihdellut -80 ja -22
pisteen valilla.

Suomalaisten varustamojen markkinaosuus
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Kuva 5.2. Suomalaisten varustamojen markkinaosuus (ennuste E 14 kk, n=16).

Liikenneviraston ulkomaan meriliikennetilaston (2014) mukaan merikuljetusten maéara on vuo-
desta 1970 lahtien lahes kolminkertaistunut; 33 miljoonasta tonnista 96 miljoonaan tonniin.
Samaan aikaan suomalaisilla aluksilla kuljetettu maara on laskenut 50 prosentista vahan yli 30
prosenttiin. Suomalaisten alusten osalta paasaantoisesti laskevassa kehityksessd on ndhtavissa
muutoksia myds toiseen suuntaan. Prosenttiosuuksien tarkastelu barometrin ensimmaisesta
vuodesta ldhtien osoittaa, ettd suomalaisilla aluksilla kuljetetun viennin ja tuonnin yhteenlas-

kettu osuus vuonna 2006 oli 28 prosenttia, joka oli vuoteen 2013 mennessa kasvanut hieman,
34 prosenttiin.
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6 TEEMAKYSYMYKSET

Varustamobarometrin teemakysymys on vuosittain vaihtuva kysymys tai kysymyssarja, jolla
kartoitetaan vastaajien mielipiteitd ajankohtaisista aiheista. Tana vuonna teemakysymys kasit-
teli varustamoiden kannalta tulevaisuudessa hyvinkin keskeista aihetta, painolastivesia. Paino-
lastivesia koskeva IMO:n yleissopimus tdhtda siihen, ettd painolastivesien ja sedimenttien mu-
kana kulkeutuvat vieraat kasvi- ja eldinlajit eivat levidisi uusiin elinymparistéihin. Vuodelta
2004 peraisin oleva yleissopimus astuu voimaan 12 kuukautta sen jalkeen, kun sen on ratifioi-
nut 30 valtiota, jotka edustavat vahintdaan 35 % maailman kauppalaivaston tonnistosta. Talla
hetkelld (17.10.2014) sopimuksen on ratifioinut yhteensa 43 valtioita, joiden piirissd on 33 %
tonnistosta. Suomessa ratifiointiprosessi on vield kesken. (IMO 2014)

Kuudestatoista vastaajasta viidelld on suunnitelma valmiina, kuudella ei ole ja loput eivat anta-
neet vastausta tdahan kysymykseen. Teemakysymyksen vastauksissa oli esitetty muutamia
kommentteja, joista peilautuu hyvin aiheeseen liittyvd moninainen suhtautuminen laidasta
toiseen. Neutraalin mielipiteen mukaan painolastivesien kdsittelyn kanssa ei ole ongelmia,
koska sita ei juurikaan kayteta. Positiivisesti aiheeseen suhtautuvan mukaan osa aluksista tayt-
tda jo nyt vaatimukset ja loppuihin laitteistot asennetaan tarpeen mukaan. Negatiivinen kasitys
aiheesta puolestaan on se, ettd ainoa keino tilanteen hallitsemiseksi on saada erivapaus tai
lopettaa toiminta kokonaan.

TEEMAKYSYMYS
Onko varustamollanne suunnitelmaa siitd, miten tayttaa
painolastivesiyleissopimuksen vaatimukset?

ei

kylla

Kuva 6.1. Teemakysymyksen vastausten jakauma (n=11).
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Vastaajat antoivat myos kiitettavasti yleisia mielipiteita ja kommentteja suomalaisen meren-
kulkualan tulevaisuudesta. Vastaukset voidaan karkeasti jakaa positiivis- ja negatiivissavyttei-
siin seka niihin, joissa verrataan Euroopan ja Suomen varustamoiden tilannetta toisiinsa, lahin-
na kilpailukyvyn nakokulmasta.

Positiivisten nakemysten mukaan suomalainen merenkulkuala tulee vahvistumaan, vaikkakin
hitaasti. Hyvda menestysta tulevassa kilpailussa ennustettiin erityisesti niille varustamaille,
joilla on kykya investoida ja joiden asiakkaat nakevat pitkien sopimusten hyodyllisyyden. Ne,
jotka eivat pysty uusiutumaan, kuihtuvat pois mm. uusien ymparistémaaradysten rasittamina.

Negatiivisissa mielipiteissd merenkulkualan tulevaisuus nayttaytyi huonona, osittain jopa mah-
dottomana. Erityisen haasteellisena koettiin SECA-alueelle asetetut rajoitukset, jotka heikenta-
vat tulosta, koska rahdinkuljettajat joutuvat maksamaan osan kohoavista kustannuksista. Tasta
nahtiin olevan seurauksena mm. se, ettd investoinnit uuteen kalustoon tulevat viivastymaan.

Useassa kommentissa on pohdittu Suomen merenkulkualan kilpailukykya suhteessa eurooppa-
laiseen merenkulkualaan ja -politiilkkaan. Nahtiin, ettad vasta sitten kun Suomen virkamiehet ja
poliitikot ymmartavat, ettd EU:ssa annetut suositukset eivat ole lakeja, pystyy suomalainen
merenkulku kilpailemaan muun Euroopan kanssa. Kommenteissa uskottiin myds, ettd mikali
Suomessa noudatetaan samaa merenkulkupolitiikkaa kuin muissa EU-maissa niin miehiston
maaran ja koulutuksen suhteen kuin rikkipaastorajoitusten, verotuksen ja avustuksien suhteen,
pystyy suomalainen merenkulku hyvinkin kilpailemaan olemassa olostaan ja se on mahdollista
saada uuteen kukoistukseen.
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7 YHTEENVETO

Varustamobarometri julkaistiin ensimmadisen kerran vuonna 2006. Ensimmadisend neljana
vuonna se julkaistiin kahdesti vuodessa, ja vuodesta 2010 Idhtien kerran vuodessa. Kuluneiden
ajanjaksojen tarkastelu osoittaa selvasti, millaisia suhdanteita varustamoala ja merenkulkuala
laajemminkin ovat ndiden vuosien aikana kdyneet lapi. Suurimmassa osassa teemoja on nahta-
vissad hyvinkin yhtenevaiset lasku- ja noususuhdanteet, joskin poikkeuksia yleisesta trendista
on esiintynyt. Osassa teemoja saldoluvut ovat olleet koko barometrin ajan miinusmerkkisia.

Kuvassa 7.1. esitettya yleispiirteista trendia noudattaa usea barometrissa kasitellyistd teemois-
ta. Kuvaajaan on laskettu kahdeksan eri teeman keskiarvot vuosittain (pyoristetty lahimpaan
viitoslukuun) ja piirretty niiden perusteella diagrammi. Ensimmaisen varustamobarometrin
toteuttamisvuonna 2006 on lahdetty liikkeelle 20 pisteen saldoluvusta. Mikali lukuun laskettai-
siin mukaan vain sen vuoden ensimmaisen puoliskon keskiarvot, niin tulos olisi tasan nolla.
Nousujohteinen suuntaus on jatkunut vuoden 2007 loppuun, jonka jalkeen sukellus vuoden
2008-2009 vaihteen taloudelliseen lamaan on ollut erityisen jyrkka. Saldoluvun lasku on kysei-
sena ajanjaksona ollut |dhes 100 pisteen luokkaa. Taman jalkeinen nopea nousu on tapahtunut
vuoden mittaan, ja nousu on joissain tapauksissa ollut jopa jyrkempi kuin laskusuhdanteen
aikainen pudotus. Saldolukujen positiiviset huiput saavutettiin vuonna 2010, jonka jdlkeen
alkoi uusi laskusuhdanne jatkuen 2012/2013 asti. Vuoden 2014 saldolukujen keskiarvo kohosi
jo -5 pisteeseen ja ennusteet tulevasta nadyttaisivat positiivisen suuntauksen jatkuvan.
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Kuva 7.1. Merenkulku- ja varustamoalan suhdannevaihtelut vuosina 2006-2014 ja ennuste.
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Loput teemat, jotka eivat ole mukana edellisessa kuvassa, noudattavat padsaantoisesti omia
suuntauksiaan, vaikka joitain yhtaldisyyksiakin on ndhtavissa. Merikuljetusrahtien hinnat ovat
noudattaneet yleista suuntausta vuoden 2009 laskuun asti, mutta sen jalkeen rahtihinnat ovat
sahanneet ylOs ja alas vuosittain. Ennuste tulevalle 12 kuukaudelle osoittaa rahtihintojen nou-
sun saldolukuun 56, joka on ldhes korkeimpia lukuja tdman teeman osalta koko barometrin
historiassa. Polttoaineen hinnassa puolestaan on nahtavissa samanlainen suuntaus kuin suuri-
massa osassa teemoija sillda poikkeuksella, ettd saldoluvut ovat pysytelleet negatiivisina koko
barometrin ajan. Poikkeuksena tastad ovat kaudet 2/08 ja 1/09, jolloin saldoluvut ovat kivun-
neet positiivisiksi. Tulevalla tarkastelujaksolla hintojen ennustetaan asettuvan hyvinkin korke-
alle tasolle.

Edella esitetystd poikkeava suhdanteiden kulku on teemoilla, jotka liittyvat miehistokustan-
nuksiin ja merihenkilostén maaraan. Myos kilpailua merikuljetusmarkkinoilla, merenkulkupoli-
tilkkkaa ja suomalaisten varustamojen markkinaosuutta kuvaavat kayrat noudattavat omia
suuntiaan, jotka poikkeavat edelld esitetysta yleisesta trendista.

Suomen lipun alla purjehtivien alusten miehistékustannusten saldoluku on pysynyt negatiivi-
sena koko barometrin ajan. Jokaisella tarkastelujaksolla noin kolme neljasosaa vastanneista on
ollut sitd mieltd, ettd miehistokustannukset ovat nousseet jonkin verran tai oleellisesti. Myos
ulkomaisten alusten miehistokustannusten saldoluku on ollut koko ajan miinuksella, joskin
viimeisimpien vuosien aikana noin puolet vastanneista on arvioinut kustannusten pysyneen
ennallaan. Merihenkil6ston maarat seka Suomen lipun ettd ulkomaisten lippujen alla purjehti-
villa aluksilla ovat olleet kautta linjan suhteellisen samansuuntaiset, joskin ulkomaisten alusten
saldoluvut ovat olleet jonkin verran positiivisempia kuin suomalaisalusten. Muutamia nousevia
piikkeja lukuun ottamatta trendi on molemmissa ollut vahitellen laskeva eli merihenkiloston
maara on vahentynyt.

Kilpailu merikuljetusmarkkinoilla on vastaajien vastausten perusteella ennemminkin kiristynyt
kuin vdahentynyt koko barometrin ajan: ldhes jokaisella tarkastelujaksolla reilusti yli puolet vas-
taajista on arvioinut kilpailun kiristyneen jonkin verran tai huomattavasti merikuljetusmarkki-
noilla. Uusin ennuste tekee tdhan yleiseen suuntaukseen poikkeuksen, silld vastaajista yli puo-
let arvioi, etta kilpailu vahenee jonkin verran tai huomattavasti tulevan 12 kuukauden aikana.
Negatiivisena on pysynyt myods suomalaisten varustamojen markkinaosuus koko barometrin
ajan saldoluvun vaihdellessa -80 ja -22 pisteen vililla, eikd tuleva ennuste tee tahan poikkeus-
ta. Keskimaarin puolet vastaajista on arvioinut markkinaosuuden pysyvan ennallaan ja toinen
puoli on arvioinut sen laskevan jonkin verran.

Merenkulkupolitiikan kehitystd on muista kuvaajista poiketen kuvattu kolmiportaisella as-
teikolla, jonka mukaan politilkka on parantunut, pysynyt ennallaan tai huonontunut. Saldolu-
vut ovat sahanneet nollan molemmin puolin. Alimmillaan saldoluku on ollut vuonna 2011 ja
ylimmilldaan vuoden 2008 jalkimmaiselld puoliskolla. Suhdanteissa nakyvat helposti yksittadiset
ko. tarkasteluajanjaksolla esilld olleet ajankohtaiset aiheet. Esimerkiksi tonnistoverouudistus
on aiheuttanut seka positiivista ettd negatiivista palautetta: vuonna 2008 toiveet uudistuksen



34 Minna Alhosalo & Tapio Karvonen

toteutumisesta suunnitellussa muodossa ja 2011 sen juuttuminen byrokratiaan nakyvat me-
renkulkupolitiikan arvioinneissa.

Teemakysymykset ovat vuosittain vaihtuvia kysymyksia, joilla kartoitetaan vastaajien mielipi-
teita ajankohtaisista aiheista. Aiemmissa barometreissa teemakysymykset ovat liittyneet mm.
tonnistoverolain uudistukseen, luotsauksen turvaamiseen ja merenkulkualan koulutusjarjes-
telmaan. Useat teemakysymykset ovat tavalla tai toisella liittyneet ymparistda koskeviin aihei-
siin, kuten ymparistdperusteisiin satama- ja vaylamaksuihin seka polttoaineen rikkipitoisuutta
saatelevien maaraysten aiheuttamiin vaikutuksiin. Taman vuoden teemakysymys koski jalleen
ainakin valillisesti ymparistda. Varustamoilta kysyttiin niiden suunnitelmista painolastivesiyleis-
sopimuksen vaatimusten tayttamisestd. Vastaajista kolmasosa ilmoitti, etta heilla on suunni-
telma, kolmasosalla sita ei vield ole ja loput eivat ottaneet kantaa tahan kysymykseen.
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8 INLEDNING

SPC Finlands rederibarometerenkat genomfordes som en natenkat i oktober 2014. Den rikta-
des till Rederierna i Finlands medlemsrederier samt till de viktigaste finska rederierna som inte
hor till den ovannamnda féreningen. Tidigare ar har antal av barometerenkatens mottagare
varierat mellan 25 och 30. Till exempel forra aret sandes enkaten till 30 rederier. Under gangna
aret manga rederier har genomfort forandringar i sin verksamhet. Nagra rederier har av varie-
rande orsak antingen slutat sin verksamhet, minskat den kraftigt eller omorganiserad den. P3a
grund av dessa orsaker hade detta ars barometerenkat 26 potentiella svarare varav 16 sva-
rade, vilket betyder att svarsprocenten blev 62.

Mottagarna kunde besvara antingen den svenska eller den finska versionen. Barometern ut-
vecklades pa varen 2006. Barometern ar framfor allt avsedd som ett arbetsredskap foér dem
som arbetar med sjotransporter. De forsta barometrarna upprepades med ett halvt ars mel-
lanrum, men fran borjan av 2010 har barometern genomforts en gang per ar.

Sa har laser man barometern:
Det presenteras en numerisk sasmmanfattning av fragorna i grupp A.

Teman for fragorna i grupp B ror rederibranschen och det enstaka rederiet. Pro-
centfordelningen inom varje kategori presenteras. Svarsalternativens procenttal
av totalmangden svarare presenteras.

Dessutom presenteras saldotalen. Med hjalp av saldotalet kan man askadligt jam-
fora utvecklingen. Saldotalet raknas sa att man subtraherar mangden dem som har
gett negativa uppskattningar fran mangden dem som har estimerat utvecklingen
som positivt. Skalan av saldotalet ar tregradigt och saldotalet varierar mellan -100
och 100. Om till exempel 60 procent av svararna skulle prognostisera positiv ut-
veckling, 10 procent skulle prognostisera neutral utveckling och 30 procent skulle
prognostisera negativ utveckling skulle man rdkna saldotalet 60 - 30 = 30. P3 basis
av saldotalet ar det inte mojligt att dra slutsatser av de svarare som har estimerat
att situationen har bevarats eller kommer att bevaras oférdandrad. Antalet dem
som gett ett neutralt svar estimeras med hjalp av procentfordelningen.

Tidsserier har formats genom att anvanda uppgifter om de tidigare férfragningar-
na vid sidan av den foreliggande forfragan. | de tidsserier som ror en enstaka fraga
ar jamfoérandet av den uppfyllda situationen under olika tidpunkten den viktigaste
jamforelsepunkten. Resultaten presenteras grafiskt. Den nyaste prognosen har
ocksa sammanfogats till figuren. Dessutom har det jamforts siffror i de gamla pro-
gnoserna med siffror i den nya prognosen i vissa fragor.

Varje svar dr av samma vikt da man férutser utvecklingen inom branschen.

Grupp C behandlar tillvaxthinder. Det framstalls ett grafiskt stapeldia-gram av
dem.

Grupp D behandlar "Foérandringar i verksamhetsomgivningen". Deras procentfor-
delningar och saldotal presenteras.

Grupp E presenterar resultatet av en temafraga som férdandras varje gang.
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9 BAKGRUNDSUPPGIFTER OM REDERIER

Med hjalp av fragorna i grupp A kartlades bakgrundsinformation om rederierna. | de féljande
tabellerna anges fordelningarna av personerna som besvarat enkaten.

Kontaktuppgifter (A1)
Alla 16 personer som svarade enkdten var verkstallande direktérer.

Rederiets huvudsakliga trafikform (A2)
Av de rederierna som deltog 44 % bedriver trampfart, 38 % linjetrafik och resten (dvs. 19 %)

nagon annan trafikform. Fordelningen enligt trafikform visas i tabell 9.1.

Tabell 9.1. Rederiets trafikform (n=16).

Trafikform notiser stycken % (/n)
Linjetrafik 6 38%
Trampfart 7 44 %
Annan 3 19%

Rederiets huvudsakliga godstrafik (A3)
| tabell 9.2. visas rederiernas godstrafikform. Ett rederi kan bedriva flera former av godstrafik.

Bland dem som svarat fraktar 6ver halften torrbulk, 8 % flytande bulk och 38 % styckegods.

Tabell 9.2. Rederiets godstrafikform enligt varugrupper (n=13).

Godstrafik notiser stycken % (/n)
Torrbulk 7 54 %
Flytande bulk 1 8%
Styckegods 5 38%

Storhetsklass for rederiets omsattning (A4)

For att kartlagga rederiets omséattning gavs fyra olika alternativ for storhetsklass i enkaten.
Nastan halften av rederierna som besvarat enkdten omsattning var mindre an tio million euro,
vilket framgar av tabell 9.3.

Tabell 9.3. Rederiets omsdittning (n=15).

Omsittning notiser stycken % (/n)
Mindre dn 10 MEUR 6 49 %
10-50 MEUR 3 20 %
50-100 MEUR 4 27 %
Storre an 100 MEUR 2 13%

Storhetsklass for rederiets personalantal (A5)

| barometern kartlades rederiernas personalméangd enligt fyra angivna klasser. Personalstyrkan
for rederierna som deltog i enkaten uppvisade en hyfsad spridning 6ver de olika klasserna. Till
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den storsta klassen med 6ver 200 arbetstagare horde 40 procent av rederierna. Fordelningen

enligt personalmangd visas i tabell 9.4.

Tabell 9.4. Rederiets personalantal (n=15).

Personalantal notiser stycken % (/n)
Mindre an 20 2 13%
20-50 3 20%
50-200 4 27 %
Storre an 200 6 40 %

Rederiets tonnage (A6)

Enligt barometern (tabell 9.5.) hade halften av rederierna endast eget tonnage och en dryg

tredjedel av rederierna hade bade eget och chartrat eller enbart chartrat tonnage. | enkaten

svarade ocksa sadana rederier som har varken eget eller chartrat tonnage.

Tabell 9.5. Rederiets tonnage (n=16).

Tonnage notiser stycken % (/n)
Enbart eget tonnage 8 50 %
Bade eget och chartrat eller enbart chartrat 6 37%
Varken eget eller chartrat 2 13%

Rederiets flaggstater (A7)

Barometern kartlade hur de deltagande rederiernas fartygstyper fordelade sig enligt finlandsk
flagg, EU-flagg och oOvrig flagg (tabell 9.6). Det totala antalet fartyg hos rederierna som deltog i
enkaten var 92, vilket ar betydligt mindre &n tva aret innan (2013: 253 fartyg och 2012: 165
fartyg). Forandringen ar betydande speciellt inom fartyg som transporterar flytande bulk: detta
ar de rederierna som deltog i enkdten opererar fyra fartyg som transporterar flytande bulk
medan forra aret antal av sadana fartyg var over ett hundra. Av alla fartyg seglar 64 % under
finlandsk flagg, 25 % under nagon annan EU-flagg och 11 % under andra flaggor.

Tabell 9.6. Antalet fartyg som rederiets opererar enligt flaggstat (n=13).

Flagga/fartyg finska flaggan EU-flaggan ovriga ANTAL
Roro/ropax 21 5 1 27
Containerfartyg 3 3 5 11
Torrbulk 35 11 4 50
Flytande bulk 0 4 0 4
ANTAL 59 23 88 92
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10 SJOFARTSBRANSCHENS NULAGE OCH FRAMTID

Med hjalp av fragorna i grupp B utreddes nuldget och framtiden sa att man forst kartlade rede-
ribranschen och sjétransportmarknaden i allmdnhet och déarefter stéllde fragor om enstaka
rederier. Granskningens tidsspann omfattade de senaste tolv manaderna for det férflutna och
de kommande tolv manaderna foér framtiden. Ett undantag fran detta utgér mangden export-
och importtransporter inom Finlands sjotrafik, for vilka endast prognosen fér de kommande 12
manaderna beaktats. For investeringar som galler trafik mellan Finland och utlandet har tids-
perioden 24 manader anvants. Fore ar 2010 anvandes i huvudsak ett tidsspann pa sex mana-
der. Den férandrade granskningsintervallen ska beaktas néar statistikerna analyseras. Pa grund
av att antalet finlandska rederier ar sa litet utfors granskningen inte pa varuslagsniva.

10.1 Allmanna fragor om rederibranschen

Konjunkturerna inom sjétransportmarknaden (B1)

Konjunkturlaget for sjotransportmarknaden har blivit oférandrad jamfort med forra aret, sal-
dotalet forblev -44 poang. Under de kommande 12 manaderna vantas konjunkturen férandras
till positiv riktning da 38 % av svarare forutspadde att laget kommer att vara aningen eller av-
sevart battre medan 25 % tror att laget kommer att forsdmras nagot. Baserad pa detta forut-
spas prognosens saldotal bli positivt, 13 poang.

Konjunkturerna for marknaderna inom sjotransport
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Bild 10.1. Konjunkturer inom sjétransportmarknaderna (uppf. 2014 n=16, prognos 12 mdnader n=16).



Rederibarometern 2014 39

Transportefterfrdgan inom sjdtransportmarknaden pa Ostersjon/Nordsjon (B2)

Jamfért med foérra dret kan man se nagot uppsving i transportefterfrdgan p& Ostersjoén och
Nordsjon eftersom saldotalet steg fran -31 poang till -19 poang. Prognosen till de kommande
12 manaderna (saldotal 8) pekar pa att det finns nagra tecken pa att efterfragan ska bli livli-
gare. En tredjedel av svarare anser att laget blir nagot battre medan en fjardedel anser att
laget forsdmras nagot under perioden av nadsta 12 manader. Resten eller 42 % av svarare tror
att laget blir oféréandrad.

Efterfragan pa markanaderna inom sjétransport
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Bild 10.2. Transportefterfrdgan pd sjétransportmarknader i Ostersjén/Nordsjén (uppf. 2014 n=16, pro-
gnos 12 mdnader n=16).

Antalet export- och importtransporter (B3)

| beskrivningen av export- och importtransporter inom Finlands sjotrafik har under rederiba-
rometerns hela existens anvants enbart prognoser och inte, som nar det galler 6vriga teman,
uppskattningar av laget under foregaende ar. Exporttransporterna férvantas 6ka en aning,
men saldotalet férblir anda negativt, -6. Over hélften av deltagarna tror att liget blir oférind-
rad, ungefar en femtedel tror pa att exporten véaxer nagot och en fjardedel tror pa att den
minskar nagot. Trots de positiva forvantningarna ar laget fortfarande ifran topparet 2010, da
saldotalet var 75.
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Export i Finlands sjofart
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Bild 10.3. Export i Finlands sjétrafik (prognos 12 mdnader n=16).

Prognosen for Finlands importtransporter uppvisar en trend som liknar exportprognosens
dven om pa grund av utgangsnivan (saldotalet var noll ar 2013) saldotalet forblir positivt, 6.
Svararnas procentandelar visar att 69 % forvantar sig att laget blir oférandrad, 19 % tror att
importen 6kar nagot och 12 % férvantar sig att importen minskar nagot eller avsevart.

Import i Finlands sjofart
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Bild 10.4. Import i Finlands sjétrafik (prognos 12 mdnader n=16).
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Trafikverket (2014) och tidigare Sjofartsverket har samlat statistik over utrikes sjétransporter
regelbundet anda sedan ar 1970. Under de sista 20 aren har bade export- och importtranspor-
terna Okat ganska stadigt (med undantag av en kraftig minskning ar 2009) men samtidigt har
den andelen som transporterats med finska fartyg minskat. Dock pa de senaste aren har denna
minskning stoppat och en liten 6kning har hant.

Sjotransporterna mellan Finland och utlandet 1970-2013
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Bild 10.5. Sjétransporterna mellan Finland och utlandet 1970-2013.

Ar 1993 importen var 32,6 miljoner ton varav nastan hilften transporterades med finska far-
tyg. Ar 2013 importen var 49,3 miljoner ton, men finska fartygs andel hade sjunkit till 45 %.
Motsvarande siffror for exporten var 31,9 miljoner ton varav 29 % transporterades med finska
fartyg (1993). Ar 2013 hela exporten hade o6kat till 47 miljoner ton medan finska fartygs andel
hade gatt ner till 22 %. | hela utrikestrafiken finlandskt tonnage hade sin hégsta andel ar 1975
nar 56 % av alla sjotransporter skedde med fartyg under finsk flagg (bild 10.6.). Ar 1999 var det
finlandska tonnagets andel dnnu 44 % medan ar 2013 var den 34 %. Andelen var som den

lagsta ar 2006.
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Andel av fartyg under finsk flagg i utrikes godstrafik
1970-2013
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Bild 10.6. Andel av fartyg under finsk flagg i utrikes godstrafik 1970-2013.

Konkurrens inom sjétransportmarknaden (B4)

Konkurrensen pa sjotransportmarknaden verkar ha minskats avsevart jamfort till forra aret.
Saldotalet ar fortfarande negativt men forandringen fran -75 till -44 poang ar markbar. Konkur-
rensen verkar fortsatta att minskas under de kommande 12 manaderna da enligt prognosen
saldotalet skulle vara "endast” 25 podng negativt. Man maste nog komma ihag pa grund av
tidigare erfarenhet av manga teman att man vill se framtiden hellre mera positiv an negativ
och det forverkligade laget kanske inte dr sa bra som man har velat tro. Om prognosen denna
gang forverkligas ar laget det basta i barometerns hela historia trots av fortecken. Konjunktu-
rerna som beskriver konkurrensen pa sjotransportmarknaderna har varit relativt oférandrade
under den tid som barometern funnits, saldotalet har vaxlat mellan -73 podng och -35 poéang.
En annan gemensam ndmnare fér de granskade aren ar att saldotalet varit starkt negativt hela
tiden.
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Konkurrens pa marknaderna inom sjotransport
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Bild 10.7. Konkurrens pad sjétransportmarknader (uppf. 2014 n=16, prognos 12 mdnader n=16).

Prisen pa sjotransportfrakter (B5)

Sjotrafikens fraktpriser har dndrats avsevart under det gangna aret: saldotalet har stigit fran
-50 till -6 podng. Férandringen ser ut att vara lika markbar ocksa under de kommande 12 ma-
naderna da enligt prognosen kommer saldotalet for sjotransporternas fraktpriser att stiga till
56 poang. Saldotalet har varit sa hégt senast ar 2007. Cirka 70 % av svarare tror att fraktpriser-
na kommer att stiga nagot eller avsevart och 13 % att priserna sjunker nagot. Men som har

sagts tidigare ar de foérverkligade forandringarna oftast mera moderata dn man har anat i for-
hand.

Fraktpriserna inom sjotransport
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Bild 10.8. Priser pd frakterna inom sjétransporten (uppf. 2014 n=16, prognos 12 mdnader n=16).
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Bunkerpriset (B6)

Bunkerpriset dvs. priset pa fartygsbransle har varierat avsevart alltsedan rederibarometern
publicerades for forsta gdngen 2006. Detta ar med saldotal (31) ar tillsammans med arskiftet
2008-2009 den enda perioden under barometerns historia nar saldotalet har varit positivt.
Man vantar nog pa att lagre branslepriser blir en kortvarig lattnad for sjofartsbranschen da
75 % av deltagarna forutser att branslepriset stiger nagot eller avsevart under de kommande
12 manaderna. Endast 6 % forutser att priserna ska sjunka nagot pa samma tidperiod. Om
uppskattningarna forverkligas pa detta satt gar saldotalet ner till -69 poang.

Priset pa bunkeroljan
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Bild 10.9. Pris pa bunkerolja (uppf. 2014 n=16, prognos 12 mdanader n=16).

Bunkerworld-index, BWI, (bild 10.10.) visar att branslepriset har varit ganska oférandrad under
det forsta halvaret men priset har sjunkit rejalt pa det andra halvaret, speciellt fran och med
september. Indexet omfattar, med beaktande av den geografiska viktningen, information fran
20 betydande bunkringshamnar. Indexet innehaller bunkerolja, diesel och gasolja viktat enligt
deras betydelse pa bunkermarknaden. (Bunkerworld statistik 2014)



Rederibarometern 2014 45

Bransleprisets utveckling enligt BWI-index
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Bild 10.10. Briéinsleprisets utveckling enligt BWI-index.

Den nya svaveldirektiv som trader i kraft i borjan av 2015 har ett betydande inflytande pa
brénslens prisniva. Pa svavelkontrollomradet (SECA) far det endast anvdndas branslen med en
svavelhalt om hogst 0,1 %. For att na detta krav kan man alternativt anvdanda olika branslen
eller tekniska utrustningar som sa kallade svaveltvattare. Enligt enkdten planerar den storsta
delen (88 %) av de rederierna som deltog att vdlja maringasolja (MGO) som uppfyller kraven
for den hogsta svavelhalten.

Fordndringar i bensins konsumentpris baserar sig pa forandringar i rdoljas och bensins varlds-
marknadspriser. Bensins konsumentpris paverkas ocksa av till exempel raffinerings-, frakt- och
distribueringskostnader. Raoljans pris dr endast en av manga faktorer som inverkar pa bensi-
nens pris. Oljeprodukternas varldsmarknadspriser paverkas av bland annat geopolitiska och
ekonomiska handelser.

Besattningskostnader per flaggstat (B7)

Saldotalet som beskriver besattningskostnaderna for fartyg under finlandsk flagg har varit ne-
gativt under rederibarometerns hela granskningstid. Varje granskningsperiod har i medeltal tva
av tre besvarare meddelat att besattningskostnaderna har 6kat, medan resten ansett att laget
varit oférandrat. Fran och med 2008, nar saldotalet var som lagst, har trenden varit nastan
jamnt stigande, om man inte beaktar den lilla toppen i saldotalet under senare halften av
2009. Den gangna periodens saldotal steg fran -67 poang till -43 poang. Den ena hilften av
deltagarna tror att kostnaderna kommer att 6ka nagot och den andra hélften tror att laget
forblir oférandrad under de kommande 12 manaderna. Saldotalet forutspas forbli oférandrad,
dvs. -43 podng.
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Besattningskostnaderna for finska flaggan
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Bild 10.11. Besdttningskostnader for finskflaggade fartyg (uppf. 2014 n=14, prognos 12 mdnader n=14).

Liksom fartyg som seglar under finlandsk flagg har ocksa de under utlandsk flagg upplevt
Ookande besattningskostnader under rederibarometerns hela historia. Skillnaden mellan dessa
ar att konjunkturerna for utlandska besattningskostnader haft mer uttalade toppnoteringar
och svackor. Denna gang saldotalet for de fartygen som seglar under andra flaggor var det-
samma som under finlandsk flagga, -43. Under de kommande 12 manaderna férutspas besatt-
ningskostnaderna under andra flaggor att sjunka nagot; 71 % av deltagare tror att kostnaderna
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forblir oférandrade da saldotalet skulle sjunka till -29 poéang.
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Besattningskostnaderna for andra an finska flagga
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Bild 10.12. Besdttningskostnader fér andra flaggor én den finska (uppf. 2014 n=7, prognos 12 méanader
n=7).

Investeringar i tonnaget i trafiken mellan Finland och utlandet (B8)

For investeringar tillaimpas, i motsats till andra teman, tidsperioden de foéljande tva aren, vilket
innebar att uppskattningar fran konsekutiva enkéater delvis 6verlappar varandra. Fragan omfat-
tar nybyggen och inkép av second hand-fartyg. Under barometerns historia har saldotalen for
investeringar varierat markbart. Under andra hélften av 2007 var saldotalet for investeringar
76 poang pa plus och under forsta halften av 2009 var det 79 poang pa minus. Férvantningarna
pa antalet investeringar 6kade dnnu ar 2013, men prognosen for de kommande tva aren &r
negativ igen, -25 podng. 44 % av deltagarna tror att investeringarnas antal minskar, 38 % att
laget forblir oférandrad och 19 % att antalet 6kar nagot. Man har antagit att bestdmmelserna
géllande SECA-omradet skulle satta fart pa investeringarna, men en sadan trend kan man inte
se atminstone dnnu, utan man férutspar att investeringarna minskar i stallet.
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Investeringarna i trafiken mellan Finland och utlandet
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Bild 10.13. Investeringar i trafiken mellan Finland och utlandet (prognos 24 mdnader n=16).

10.2 Fragor om enstaka rederier

Omsaéttning (B9)

Jamfort med laget ett ar sedan har omsattning 6kat betydligt hos de rederierna som deltog i
enkaten. Saldotalet steg fran -27 poang till 25. Den positiva trenden forutspas att fortsatta da
over hélften av deltagare anser att foretagets omsattning kommer att 6ka nagot ocksa under
de kommande 12 manaderna. Ungefdr en tredjedel tror att laget forblir oférandrad och 13 %
att omsattning kommer att minska nagot. Enligt prognosen kommer saldotalet att stiga till 44
podng om inte dnda till de toppsiffrorna av ar 2007.
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Bild 10.14. Rederiets omsdttning (uppf. 2014 n=16, prognos 12 mdanader n=16).

Utnyttjandegraden av fartygens kapacitet (B10)
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Utnyttjandegraden av fartygens kapacitet har forblivit nastan oférandrad jamfért med det

gangna aret da saldotalet har fordandrad med endast tva poang, fran 25 till 27 poang. 60 % av
deltagarna forutspar att laget forblir oférandrad, 27 % att utnyttjandegraden 6kar nagot och
13 % att den minskar nagot. Enligt prognosen férutspas att saldotalet forblir fortfarande posi-

tivt under de kommande 12 manaderna med 13 poang.
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Bild 10.15. Utnyttjandegrad av rederiets kapacitet (uppft. 2014 n=15, prognos 12 mdanader n=15).
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Utvecklingen av antalet sj6anstéllda per flaggstat (B11)

Antalet sjoanstallda pa fartyg under finldndsk flagg har varit relativt konstant under barome-
terns historia. Under nastan varje period har 6ver halften av svararna férutspatt att antalet
forblir oférandrad. Under den gangna granskningsperioden har antalet sjdanstéallda pa fartyg
under finldandsk flagg 6kat nagot da saldotalet har férandrats positivt fran férra arets noll po-
ang till 21 poang. Procentandelarna visar att laget har forblivit oférandrat hos en halv av sva-
rarna, medan hos en dryg tredjedel antalet har 6kat nagot. Hos resten av svararna har antalet
minskat nagot eller avsevart. Den hér situationen forutspas att dndra under de kommande 12
manaderna sa att utvecklingen av antalet sjéanstallda férandras till en negativ riktning vilket
gor att saldotalet sjunker till -7 poang.
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Bild 10.16. Antal sjépersonal pa finskflaggade fartyg (uppf. 2013 n=14, prognos 12 mdnader n=14).

Antal sjopersonal under utlandska flaggor har 6kat avsevart under det gangna aret. Den ena
halften av deltagarna svarade att antalet har forblivit oférandrad och den andra att antalet har
Okat nagot. Under den kommande perioden forutspas antalet utveckla sa att saldotalet sjunker
till 33 poang.
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Bild 10.17. Antal sjépersonal pé de utflaggade fartygen (uppf. 2014 n=6, prognos 12 mdnader n=6).
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11 HINDER FOR REDERIERNAS UTVECKLING OCH TILLVAXT

Fragorna i grupp C kartlagger vilka faktorer rederierna upplever som hinder for tillvaxt och
utveckling. Antalet hinder visas i bild 11.1. | enkdten kunde rederierna kryssa for s3 manga
alternativ de ansag nédvandigt (totalt 90 noteringar).

Den allmanna ekonomiska osdkerheten utgor det storsta enskilda hindret liksom forra aret; till
och med 81 % av svararna hade denna asikt. Dalig prisutveckling och den finska flaggans pris
var de nast viktigaste hindren. De har tre hindrena utgdr tillsammans éver en tredjedel av de
hindren som rederierna ansag vara de viktigaste. Prisstegring i charterkostnader och nivan
eller 6kning pa farledsavgifter anses bara som ett litet hinder da endast sex procent av svarar-
na hade valt dessa alternativ. Brist pa kapacitet eller tonnage verkar vara inget hinder nu ef-
tersom inget rederi hade valt detta alternativ. Utanfor den angivna listan av hinder namndes
som ett problem att de aktiebolagen som opererar med tonnage som har finansierats av sta-
tens skatteinkomster konkurrerar pa samma marknad med andra foretag.

Allman ekonomisk osakerhet
Délig prisutveckling
Pris pa finska flaggan
Otillrickliclig efterfragan
HGjning av bunkerpriset
Svarigheter i att f kunnig arbetskraft for arbete till sjdss
Okad konkurrens
Forfattningskrav inom miljoskyddet
Uppgang i arbetskraftskostnader
Ovriga forfattningskrav
Verksamhetsfinansiering och brist pa garantier
Uppgang in 6vriga kostnader
Nagot annat eller nagra andra, vilken/vilka
Lotsningsavgifternas niva
Uppgang i kapitalkostnader
Svarigheter i att fa kunnig arbetskraft for arbete iland
Farledsavgifternas nuvarande niva
Hdéjning av farlegsavgifter
Uppgang i charterkostnader
Brist pa kapacitet/fartyg |/

Bild 11.1. Hinder fér rederiets tillvixt.
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12 FORANDRINGAR | VERKSAMHETSMILION

| fragegrupp D behandlas férandringarna som har skett i Finlands sjoéfartspolitik och finlandska
rederiernas marknadsandelar.

Finlands sj6fartspolitik (D1)

Fragan kartlade sjofartspolitiken i Finland ur det perspektiv som férutsattningarna for rederi-
verksamhet representerar. Granskningsperiodens langd ar, liksom forut, ett ar. Man goér ingen
prognos for framtiden i detta tema. Sj6fartspolitiken har enligt svararna férbattrats avsevart
jamfort med ar 2013 och saldotalet har 6kat fran -31 poang till noll. Halften av svararna anser
att laget ar har forblivit oférandrad. En fjardedel anser att ldget har forbattrats och en fjarde-
del att laget har forsamrats. Under de gangna granskningsperioderna har saldotalet varit i me-
deltal nagot mera negativt dn positivt.

Sjofartspolitiken
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Bild 12.1. Sjéfartspolitik i Finland (uppf. 2014 n=16).

De finldndska rederiernas marknadsandel (D2)

Saldotalet som beskriver utvecklingen av de finlandska rederiernas marknadsandel i transpor-
terna fran/till Finland sjunker endast en podng jamfort med forra aret, dvs. till -25 podng. En
procentgranskning visar att halften av svararna forutspar att laget forblir oféréandrat, 25 % tror
att laget kommer att forsamras nagot, 13 % att det kommer att forsdmras avsevért och 13 %
att laget kommer att forbattras. Saldotalet har varit negativt hela barometerns granskningspe-
riod; talet har varierat mellan -80 och -22 poang.
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Marknadsandelen for finlandska rederier
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Bild 12.2. Marknadsandelen fér finléindska rederier (prognos 12 mdnader n=16).

Trafikverkets statistik over utrikes sjofart (2014) visar att antalet sjétransporter sedan 1970
nastan trefaldigats fran 33 miljoner ton till 96 miljoner ton. Samtidigt har andelen som trans-
porteras med finlandska fartyg sjunkit fran 50 procent till drygt 30 procent. | den huvudsaklig-
en sjunkande trenden for finlandska fartyg kan man ocksa se forandringar at det andra hallet.
En granskning av procentandelarna fran barometerns forsta ar visar att den sammanlagda

export- och importandelen som fraktades med finlandska fartyg ar 2006 var 28 procent, vilket
fram till ar 2013 hade 6kat en aning till 34 procent.
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13 TEMAFRAGOR

Rederibarometerns temafraga kartlagger arligen deltagarnas asikter om aktuella teman. | ar
behandlade barometerns temafraga fartygs barlastvatten, som kommer att vara en mycket
viktigt faktor i rederiernas framtid. IMOs internationella konvention om kontroll och hantering
av fartygs barlastvatten syftar till att forhindra spridingen av fraimmande vaxt- och djurarter
med fartygs barlastvatten och sediment till nya ekosystem. IMO antog konventionen ar 2004
och den trader i kraft 12 manader efter att 30 lander vilkas handelsflottor representerar minst
35 % av varldstonnaget har ratificerat den. Fér narvarande (17.10.2014) har konventionen
ratificerats av 43 lander som representerar 33 % av varldstonnaget. | Finland pagar ratifice-
ringsprocessen fortfarande. (IMO 2014)

Fem av de 16 som svarade i denna fraga har ett fardigt plan, sex har inte och resten svarade
inte pa denna fraga. Vid de har svaren hade man ocksa gett nagra kommentarer som speglar
bra det mangsidiga stallningstagandet som ar forknippat med detta amne. Enligt den neutrala
asikten finns det inga problem med hantering av barlastvatten eftersom den anvands mycket
litet. De som har en positiv asikt till &amnet sager att en del av fartyg uppfyller redan kraven och
resten av fartygen far utrustningen enligt behov. Enligt den negativa asikten den enda mojlig-
het att beharska situationen ar antingen fa en dispens eller sluta verksamheten helt och hallet.

TEMAFRAGA
Har ert rederi nagot plan om hur
barlastvattenkonventionens krav ska uppfyllas?

nej

jaa

Bild 13.1. Férdelningen av temafrdgans svar (n=11).
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Manga av deltagarna gav ocksa allmanna asikter och kommentarer pa den finlandska sjofarts-
branschens framtid. Svaren kan grovt delas i dem som har positiva eller negativa toner och i
dem dar jamfors rederiernas lage mellan Europa och Finland, oftast ur konkurrensférmagans
synpunkt.

Enligt de positiva asikterna kommer den finlandska sjofartsbranschen forstarkas aven om lang-
samt. Man forutspar bra framgang i den kommande konkurrensen speciellt for rederier som
har kapacitet att investera och vars kunder ser nyttan av langa kontrakt. De som inte kan for-
nya sig kommer att bli svagare och ge upp anstrangade av bl.a. nya miljokrav.

De som hade negativa asikter bedémde sjofartsbranschens framtid som dyster, till och med
omoijlig. De nya begransningarna pa SECA-omradet ansags vara speciellt utmanande. De héar
begrdnsningarna kommer att minska utfallet eftersom fraktférare maste betala en del av
Okande kostnader. Man anser att pa grund av detta kommer investeringar pa nya fartyg bli
fordrojd.

| manga kommentarer funderades det den finlandska sjofartsbranschens konkurrensférmaga i
forhallandet med europeisk sjofartsbransch och -politik. Man ansag att finlandsk sjéfart inte
kommer att kunna konkurrera med de andra europeiska landerna innan finldndska tjansteman
och politiker forstar att EUs rekommendationer inte ar lagar. Man trodde ocksa att om man i
Finland utfér samma sjofartspolitik som i andra EU-landerna vad géller antal och utbildning pa
besattningen, begransning av svavelutslapp, skattefragor samt bidrag, kan den finlandska sjo-
farten nog bra kampa om sin tillvaro och blomstra igen.
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14 SAMMANFATTNING

Rederibarometern publicerades for forsta gangen ar 2006. Under de fyra forsta aren utkom
den tva ganger per ar och fran och med 2010 en gang om aret. En granskning av gangna peri-
oder visar tydligt vilka slags konjunkturer rederibranschen och sjéfarten i ett stérre perspektiv
upplevt under dessa ar. | de flesta teman kan man se ytterst enhetliga upp- och nedgangar i
konjunkturerna, dven om undantag fran den allmdnna trenden ocksa forekommit. | en del
teman har saldotalen varit negativa under hela barometerns historia.

Trenden i bild 14.1. foljer stoérsta delen av de teman som behandlas i barometern. Diagrammet
i bilden visar medelvardet av atta teman arligen (). Tiden fér den forsta barometern startar
med 20 poéangs saldotal. Om man hade tagit hansyn till endast det forsta halvarets medelvar-
den i 2006 skulle resultatet ha blivit noll. Den stigande trenden fortsatte in pa den andra half-
ten av ar 2007, varefter stortdykningen mot ekonomisk depression vid arsskiftet 2008—2009
var speciellt brant. Saldotalet minskade med nastan 100 poang under ifragavarande period.
Den snabba uppgangen efter detta skedde under ett ar och 6kningen var i vissa fall brantare
an fallet vid konjunkturnedgangen. Saldotalens toppnoteringar naddes ar 2010, varefter en ny
nedgang borjade, som fortsatte till 2012/2013. Saldotalens medelvarde i 2014 steg redan till -
5 poang och prognoserna for framtiden visar att den positiva trenden fortsatter.

Sjofarts- och rederibranschens konjunkturvédxling 2006-2014 och prognos
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Bild 14.1. Sj6farts- och rederibranschens konjunkturvixling 2006-2014 och prognos.

De temana som inte var med i bild 14.1. foljer huvudsakligen sina egna trender dven om nagra
likheter kan ses. Sjotrafikens fraktpriser har foljt den allmanna trenden fram till nedgangen
2009, men har efter det gatt turvis uppat och nerat varje ar. Prognosen for de kommande 12
manaderna visar att fraktprisernas saldotal kommer att 6ka till 56, som &r nastan det hogsta i
detta tema under hela barometerns historia. Bukerpriset uppvisar en liknande trend som de
flesta 6vriga teman, med ett undantag: saldotalen har forblivit negativa under hela barome-
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terns historia. Granskningsperioderna 2/08 och 1/09 utgdr dnda undantag till detta, eftersom
saldotalen da har varit positiva. Under den kommande granskningsperioden bunkerpriser for-
utspas att vara pa en mycket hog niva.

De teman som bero6r besattningskostander och antalet sjéanstallda uppvisar konjunkturtren-
der som avviker fran de ovannamnda. Ocksa konkurrensen pa sjotransportmarknaden, sj6-
fartspolitiken och de finlandska rederiernas marknadsandel foljer sina egna kurvor och tren-
der, som avviker fran den allménna trenden.

Saldotal for besattningskostnader pa fartyg under finlandsk flagg har varit negativt under hela
tiden barometern har gjorts. Varje granskningsperiod har tre fjardedalar av svararna ansett att
besattningskostnaderna har 6kat nagot eller avsevart. Ocksa saldotalet for besattningskostna-
der pa utldndska fartyg har hela tiden statt pa minus, dven om omkring hélften av svararna har
under de senaste aren bedomt att kostnaderna varit oférandrade. Antalet sjdanstéllda har hela
tiden varit relativt likriktade bade pa fartyg under finlandsk flagg och pa fartyg under utlandsk
flagg, trots att saldotalen for utlandska fartyg har varit en aning mer positiva dn saldotalen for
finlandska fartyg. Med undantag av nagra toppar har trenden varit langsamt sjunkande hos
bada, vilket betyder att antalet sjéanstallda har minskat.

Konkurrensen pa sjotransportmarknaden har enligt rederiernas svar snarare hardnat dn mins-
kat under hela barometerns historia. Under nédrapa varje granskningsperiod har mer an halften
av svararna bedomt att konkurrensen har skarpt pa sjétransportmarknaden nagot eller avse-
vart. Den nyaste prognosen gor ett undantag till detta, eftersom 6ver halften av svararna for-
utspar att konkurrensen kommer att minska nagot eller avsevart under de kommande 12 ma-
naderna. De finlandska rederiernas marknadsandel har ocksa varit negativ under hela barome-
terns historia med ett saldotal viaxlande mellan -80 och -22 podng. Den nyaste prognosen gor
inget undantag till detta. Omkring halften av svararna har bedomt att marknadsandelen forblir
oférandrad och hélften har férutspatt att den kommer att minska nagot.

Sjofartspolitikens utveckling har till skillnad fran 6vriga grafer beskrivits pa en skala i tre steg,
enligt vilken politiken har forbattrats, varit oférandrad eller férsamrats. Saldotalen har fluktue-
rat pa bada sidor om nollstrecket. Som lagst var saldotalet ar 2011 och som hégst under andra
hélften av ar 2008. Konjunkturerna reflekterar ocksa tydligt enskilda teman som varit aktuella
under ifrdgavarande granskningsperiod. Till exempel har tonnageskattereformen gett upphov
till bade positiva och negativa reaktioner: ar 2008 syntes dnskemalen om att reformen skulle
genomforas i planerad form och ar 2011 paverkades utvarderingen av politiken av att refor-
men fastnat i byrakratin.
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LIITE / BILAGA
Kyselylomake

A. Taustatiedot

Al. Yhteystiedot

Varustamon / tytarvarustamon nimi

Vastaajan nimi

Asema

A2. Varustamonne pdaasiallinen liikennemuoto

[] Linjaliikenne

[ ] Hakurahtiliikenne (aika- ja/tai matkarahtaus)

|:| Muu

A3. Varustamonne pdaasiallinen tavaraliikenne

[ ] Kuivabulk

[ ] Nestebulk

[ ] Kappaletavara

A4. Mita suuruusluokkaa varustamonne* liikevaihto on?

* Varustamolla tarkoitetaan konsernin ollessa kyseessa konsernin varustamotoimintoja. Mikali konser-
niin kuuluu useita varustamotoimintaa harjoittavia tytaryrityksia, ilmoittakaa ensisijaisesti edustamanne
organisaation tiedot, ei koko konsernin tietoja.

[ ] alle 10 MEUR

[ ] 10-50 MEUR

[ ] 50-100 MEUR

[]yli 100 MEUR

A5. Mita suurusluokkaa varustamonne tyéntekijamaara on?
[ ]alle 20

[ ]20-50

[ ]50-100

[ ]100-200

[ ]yli 200

A6. Varustamon tonnisto

|:| Varustamolla on ainoastaan omaa tonnistoa

[ ] varustamolla on sekd omaa etts vuokrattua tonnistoa

[_] Varustamolla on ainoastaan vuokrattua tonnistoa

[] varustamolla ei ole omaa eika vuokrattua tonnistoa

A7. Varustamon lippuvaltiot

Varustamonne operoimien alusten maara (kpl) lippuvaltioittain:

Aluksia/lippu Ro-ro / ropax | Konttialus Kuivabulk Nestebulk
kappalemaara

Suomen lippu

EU-lippu

Muu




B. Nykytilanne ja tulevaisuus
Yleisesti varustamoalaa koskevat kysymykset

Suhdanteet

Bla. Ovatko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteet viimeisen vuoden aikana

* viimeiselld vuodella tarkoitetaan kyselyssd mennyttd 12 kuukauden jaksoa, El kalenterivuotta.
[] Parantuneet huomattavasti

|:| Parantuneet jonkin verran

|:| Pysyneet ennallaan

|:| Huonontuneet jonkin verran

|:| Huonontuneet huomattavasti

B1b. Odotatteko merikuljetusmarkkinoiden suhdanteiden seuraavan vuoden aikana

* seuraavalla vuodella tarkoitetaan kyselyssé seuraavaa 12 kuukauden jaksoa, El kalenterivuotta.
[] Parantuvan huomattavasti

|:| Parantuvan jonkin verran

|:| Pysyvan ennallaan

|:| Huonontuvan jonkin verran

|:| Huonontuvan huomattavasti

Tuotanto/Kysynti
B2a. Onko kuljetuskysynta Itameren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden aikana
[] Kasvanut huomattavasti
|:| Kasvanut jonkin verran
|:| Pysynyt ennallaan
Huonontunut jonkin verran
] Huonontunut huomattavasti
B2b. Odotatteko kuljetuskysynnin Itimeren/Pohjanmeren merikuljetusmarkkinoilla seuraavan vuo-
den aikana
[] Kasvavan huomattavasti
|:| Kasvavan jonkin verran
|:| Pysyvan ennallaan
|:| Huonontuvan jonkin verran
|:| Huonontuvan huomattavasti
B3a. Odotatteko vientikuljetusten maaran seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa
[] Kasvavan huomattavasti
[_] Kasvavan jonkin verran
|:| Pysyvan ennallaan
|:| Vadhentyvan jonkin verran
[] vahentyvian huomattavasti
B3b. Odotatteko tuontikuljetusten mairan seuraavan vuoden aikana Suomen meriliikenteessa
[] Kasvavan huomattavasti
|:| Kasvavan jonkin verran
|:| Pysyvan ennallaan
[_] Vahentyvan jonkin verran
[ ] vahentyvan huomattavasti

Kilpailu
B4a. Onko kilpailu merikuljetusmarkkinoilla viimeisen vuoden aikana
|:| Kiristynyt huomattavasti
] Kiristynyt jonkin verran
Pysynyt ennallaan
|:| Vahentynyt jonkin verran
|:| Vahentynyt huomattavasti



B4b. Odotatteko kilpailun merikuljetusmarkkinoilla seuraavan vuoden aikana
|:| Kiristyvan huomattavasti

|:| Kiristyvan jonkin verran

[] pysyvan ennallaan

[] vahentyvén jonkin verran

[] Vahentyvan huomattavasti

Hinnat

B5a. Ovatko merikuljetusrahtien hinnat viimeisen vuoden aikana
[ ] Nousseet oleellisesti

|:| Nousseet jonkin verran

[] Pysyneet ennallaan

[ ] Laskeneet jonkin verran

[] Laskeneet huomattavasti

B5b. Odotatteko merikuljetusrahtien hintojen seuraavan vuoden aikana
[ ] Nousevan oleellisesti

|:| Nousevan jonkin verran

[] Pysyvan ennallaan

[ ] Laskevan jonkin verran

[ ] Laskevan huomattavasti

Kustannukset

B6a. Onko paaasiassa kdyttamadnne polttoaineen hinta viimeisen vuoden aikana

[ ] Noussut oleellisesti

|:| Noussut jonkin verran

[] Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran

[] Laskenut huomattavasti

B6b. Odotatteko padasiassa kdyttdamanne polttoaineen hinnan seuraavan vuoden aikana

[ ] Nousevan oleellisesti

|:| Nousevan jonkin verran

[] pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[ ] Laskevan huomattavasti

B7a. Ovatko miehistékustannukset varustamoalalla lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Nousseet oleellisesti []

Nousseet jonkin verran |:| |:|
Pysyneet ennallaan [] []
Laskeneet jonkin verran [] []
Laskeneet huomattavasti ] ]

B7b. Odotatteko miehistékustannusten varustamoalalla lippuvaltioittain seuraavan vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Nousevan oleellisesti

Nousevan jonkin verran

Pysyvan ennallaan

Laskevan jonkin verran

Laskevan huomattavasti

||
[

Investoinnit

B8a. Oletatteko, ettd varustamoalalla Suomen ja ulkomaiden valisessa liikenteessa investoinnit kalus-
toon (uudisrakennukset ja second-hand alusten osto) seuraavan kahden vuoden aikana

|:| Kasvavat huomattavasti



|:| Kasvavat jonkin verran

|:| Pysyvat ennallaan

[] vahentyvét jonkin verran
[ ] vahentyvat huomattavasti

Varustamoa koskevat kysymykset

Liikevaihto

B9a. Onko varustamonne liikevaihto viimeisen vuoden aikana
[ ] Noussut oleellisesti

|:| Noussut jonkin verran

[] Pysynyt ennallaan

[ ] Laskenut jonkin verran

[] Laskenut huomattavasti

B9b. Odotatteko varustamonne liikevaihdon seuraavan vuoden aikana
[ ] Nousevan oleellisesti

|:| Nousevan jonkin verran

[] Pysyvan ennallaan

[ ] Laskevan jonkin verran

[ ] Laskevan huomattavasti

Kapasiteetti

B 10a. Onko varustamonne alusten kapasiteetin kayttdaste viimeisen vuoden aikana
[ ] Noussut oleellisesti

|:| Noussut jonkin verran

[] Pysynyt ennallaan

[] Laskenut jonkin verran

[] Laskenut huomattavasti

B 10b. Odotatteko varustamonne alusten kapasiteetin kdyttoasteen seuraavan vuoden aikana
[ ] Nousevan oleellisesti

|:| Nousevan jonkin verran

[] pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[ ] Laskevan huomattavasti

Henkil6sto
Bl1la. Onko varustamonne merihenkiloston maara lippuvaltioittain viimeisen vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Noussut oleellisesti [] []
Noussut jonkin verran |:| |:|
Pysynyt ennallaan ] ]
Laskenut jonkin verran ] ]
Laskenut huomattavasti ] ]

B11b. Odotatteko varustamonne merihenkilostén maaran lippuvaltioittain seuraavan vuoden aikana
Suomen lippu  Muu lippu

Nousevan oleellisesti

Nousevan jonkin verran

Pysyvan ennallaan

Laskevan jonkin verran

Laskevan huomattavasti

|
|



C Kasvun esteet

C1. Naetteko jonkun tai joidenkin seuraavista tekijoista olevan varustamonne toiminnan kehittymi-
sen tai kasvun esteenad (voitte valita useamman kuin yhden vaihtoehdon)
[ ] Osaavien tyontekijoiden saannin vaikeus meripuolella
[ ] Osaavien tyontekijoiden saannin vaikeus maapuolella
[ ] Tyévoimakustannusten nousu

[ ] Bunkkerin hinnan nousu

[] Charter-kustannusten nousu

|:| Padomakustannusten nousu

[ ] Muiden kustannusten nousu

[ ] Kapasiteetin / kaluston rajallisuus

|:| Kysynnan riittdmattomyys

] Kilpailun lisdantyminen

[ ] Huono hintakehitys

|:| Talouden yleinen epavarmuus

[] Toiminnan rahoitus ja vakuuspula

[ ] Ympéristaasioihin liittyvat saddosvaatimukset

|:| Muut sdadodsvaatimukset, mitka

[ ] Suomen lipun hinta

[] vaylamaksujen nykytaso

[] vaylamaksujen nousu

|:| Luotsausmaksujen taso

[ ] Jokin tai jotkin muut, mika/mitka

[ ] Ei erityisi esteita kehittymiselle tai kasvulle
Perustelu:

D. Toimintaympariston muutokset

D1 Suomen merenkulkupolitiikka on varustamotoiminnan edellytysten kannalta viimeisen vuoden
aikana

|:| Parantunut

[ ] sailynyt ennallaan

|:| Huonontunut

Perustelu:

D2 Odotatteko suomalaisten varustamojen markkina-osuuden kuljetuksista Suomeen/Suomesta seu-
raavan vuoden aikana

[ ] Nousevan huomattavasti

|:| Nousevan jonkin verran

[] Pysyvan ennallaan

[] Laskevan jonkin verran

[ ] Laskevan huomattavasti

E. Teemakysymykset

Painolastivesia koskeva IMOn vuoden 2004 yleissopimus astuu voimaan, kun sen on ratifioinut 30 valtio-
ta, jotka edustavat vahintaan 35 % maailman kauppalaivaston tonnistosta. Talld hetkelld sopimuksen
piirissa on 30 % tonnistosta.

Millaisena te ndette suomalaisen merenkulkualan tulevaisuuden?

Onko varustamollanne suunnitelmaa siitd, miten tayttaa painolastivesiyleissopimuksen vaatimukset?

[ Kylla, miten?

[ ]Ei



Frageformular

A. Bakgrundsuppgifter

Al. Kontaktuppgifter

Rederiets namn / Dotterrederiets namn

Svararens namn

Titel

A2. Rederiets huvudsakliga trafikform

[] Linjetrafik

[ ] Trampfart (tids- och/eller resebefraktning)

|:| Annan

A3. Rederiets huvudsakliga godstrafik

[ ] Torrbulk

[] vatbulk

|:| Styckegods

AA4. Hur stor omsattning har ert rederi*?

* Ar det frdga om koncern, star "rederiet" for koncernens rederiverksamhet. Ifall det inom koncernen
finns flera dotterbolag som idkar rederiverksamhet, var god och uppge information om den organisation
Ni representerar, inte information om hela koncernen.
[ ] mindre 4n 10 MEUR

[ ]10-50 MEUR

[ ]50-100 MEUR

[ ] stérre &n 100 MEUR

A5. Hur manga anstéllda har ert rederi?

[ ] under 20

[]20- 50

[ ]50-100

[ ]100-200

[ ] éver 200

A6 Rederiets tonnage

[] Rederiet har enbart eget tonnage

[] Rederiet har bade eget och chartrat tonnage

[ ] Rederiet har endast chartrat tonnage

[ ] Rederiet har varken eget eller chartrat tonnage
A7. Rederiets flaggstater

Antalet fartyg som ert rederi opererar enligt flaggstat:

Fartyg/flagga Ro-ro/ Ropax Containerfar- | Torrbulk Vatbulk
tyg

antal

Finska flaggan

EU-flaggan

Ovriga




B. Nuldge och framtid
Allménna fragor om rederibranschen

Konjunkturer

B1la. Har konjunkturerna inom sjétransportmarknader under de senaste aret

* Med det senaste dret avses i enkdten de tolv senaste manaderna, INTE kalenderar.
[ ] Forbattrats avsevart

[] Forbattrats i viss man

[ ] Inte férandrats

[ ] Férsamrats i viss man

|:| Forsamrats avsevart

Tror Ni att konjunkturerna inom sjotransportmarknader under det féljande aret

* Med det foljande dret avses i enkdten de tolv féljande mdnaderna, INTE kalenderdr.
[] skall férbattras avsevart

[] skall férbattras i viss man

[ ] Inte skall férandras

[ ] Skall forsamras i viss man

[ ] Skall forsamras avsevart

Produktion/Efterfragan

B2a. Har efterfragan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjén under det féljande aret

[ ] Okat avsevart

[ ] Okat i viss man

[ ] Inte férandrats

[] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart

B2b. Tror Ni att efterfrdgan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under det féljande aret
[ ] skall 6ka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man

[ ] Skall minska avsevart

B3a. Tror Ni att mdangden av EXPORTtransporterna i Finlands sj6trafik under det féljande aret
[ ] skall 6ka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man

[ ] Skall minska avsevart

B3b. Tror Ni att mdngden av IMPORTtransporterna i Finlands sjotrafik under det foljande aret
[ ] Skall oka avsevart

[ ] skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Konkurrens

B4a. Har konkurrensen pa sjotransportmarknaden under det senaste aret
[ ] Okat avsevart

[] Bkat i viss man

[] Inte forandrats

[] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart



B4b. Tror Ni att konkurrensen pa sjotransportmarknaden under det féljande aret
[ ] Skall oka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Priser

B5a. Har priserna pa sjotransportfrakter under det senaste aret
[ ] Okat avsevart

[ ] Okat i viss man

[ ] Inte forandrats

[ ] Sankts i viss man

[] Sankts avsevart

B5b. Tror Ni att priserna pa sjétransportsfrakter under det féljande aret
[ ] Skall oka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] skall minska i viss man

[] skall minska avsevart

Kostnader

B6a. Har priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvidnder under det senaste aret

[ ] Okat avsevart

[ ] Okat i viss man

[ ] Inte forandrats

[ ] Minskat i viss man

] Minskat avsevart

B6b. Tror Ni att priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvidnder under det foljande aret

[ ] Skall oka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man

[] skall minska avsevart

B7a. Har besittningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det senaste aret
Finska flaggan  Annan flagga

Okat avsevirt ]

Okat i viss man

Inte férandrats

Minskat i viss man

Minskat avsevart ]

B7b. Tror Ni att besadttningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under det féljande aret
Finska flaggan  Annan flagga

||

Skall 6ka avsevart
Skall 6ka i viss man
Inte skall fordndras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

||
||

Investeringar
B8a. Tror Ni att investeringarna i transortmateriel (nybyggen och kép av second handfartyg) inom
rederibranschen, i trafik mellan Finland och utland under de féljande 2 aren



[ ] skall 6ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras
[] Skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Fragor om det enstaka rederiet

Omsattning

B9a. Har omséttningen i ert rederi under det senaste aret
[ ] Okat avsevart

[] Bkat i viss man

[ ] Inte foérandrats

[] Minskat i viss man

[ ] Minskat avsevart

B9b. Tror Ni att omsittningen i ert rederi under det foljande aret
[ ] Skall oka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Kapacitet

B 10a. Har utnyttjandegranden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det senaste aret
[ ] Okat avsevart

[] Bkat i viss man

[ ] Inte férandrats

[] Minskat i viss man

] Minskat avsevart

B 10b. Tror Ni att utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under det féljande aret
[ ] Skall oka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] skall minska i viss man

[] Skall minska avsevart

Personal

Blla. Har sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det senaste aret
Finska flaggan Annan flagga

Okat avsevirt [] []

Okat i viss man

Inte forandrats

Minskat i viss man

Minskat avsevart

B11b. Tror Ni att sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under det féljande aret
Finska flaggan Annan flagga

L0
L0

Skall 6ka avsevart
Skall 6ka i viss man
Inte skall fordndras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

|| [
|



C Tillvaxthinder

C1. Anser Ni att nagon eller nagra av féljande faktorer hindrar er rederiverksamhet att utvecklas eller
vaxa (Ni kan vélja mer an ett alternativ)

[] svarigheter i att fa kunnig arbetskraft for arbete till sjoss
[ ] svarigheter i att fa kunnig arbetskraft for arbete i land
[] Stegring i arbetskraftskostnader

|:| Hojning av bunkerpriset

|:| Stegring i charterkostnader

[ ] Stegring i kapitalkostnader

[ ] Stegring i 6vriga kostnader

[] Brist pa kapacitet/fartyg

[] otillracklig efterfragan

[ ] Gkad konkurrens

[] Dalig prisutveckling

[] Allman ekonomisk osdkerhet

[] Verksamhetsfinansiering och brist pa garantier

[] Férfattningskrav inom miljoskyddet

[] Bvriga forfattningskrav, vilka

[] Finska flaggans pris

[] Farledsavgifternas nuvarande niva

[] Farledsavgiftssystemets struktur

[] Lotsningsavgifternas niva

[ ] Nagot annat, vad

[ ] Inga speciella hinder for utvecklingen och tillvixten

D. Foérandringar i verksamhetsomgivningen

D1 Finlands sj6fartspolitik har under det senaste aret nar det géller férutsattningarna att idka rederi-
verksamhet

[] Férbattrats

[ ] Inte férandrats

|:| Férsamrats

Motivering:

D2 Tror Ni att de finlidndska rederiernas marknadsandel av transporterna till/fran Finland under det
foljande aret

[ ] skall 6ka avsevart

[ ] Skall 6ka i viss man

[ ] Inte skall férandras

[] Skall minska i viss man

[ ] Skall minska avsevart

E. Temafragan

BAKGRUND:

For att barlastvattenkonventionen, som godkandes i IMO ar 2004, ska borja galla, maste minst 30 IMO-
medlemsstater med en sammanlagd grosstonnage pa minst 35 procent av varldens totala kommersiella
grosstonnage ratificera konventionen. For ndrvarande har 40 stater som motsvarar drygt 30 % av ton-
nage ratificerat konventionen.

Har ert rederi nagot plan om hur barlastvattenkonventionens krav ska uppfyllas?

|:| Ja, hur?

(] Nej
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